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Vista da Nord. Pian del Ruine

Inserimento del progetto su ortofoto aerea (2006)

Chiomonte

/.\ e
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Tratto in viadotto




Vista da Nord. Pian del Ruine

Intervisibilita teorica dei rami di svincolo in viadotto

i

Degré d'intervisibilité théorique du viaduc* / Grado di intervisibilita teorica del viadotto*

Pas visibile / B 21-25%
[ | Non visibile

B 5%
B s-10%
B -15%
B 16-20%

[ 26-30%
[ 31-35%
[ 36-40%
[ ] 41-45%
[ ]46-50%

[ 151-55%
[ ]56-60%
[ |e1-65%
[ ] 66-70%
[ 71-75%
[ 76-80%

[ 81-85%
[ 96-90%
I 01-95%
I 96-100%

* L'en pour-cent de visibilité se référe au nombre de piles en méme temps visibles. Chaque pile de
projet pendue le 5% sur la visibilité globale. La visibilité théorique est calculée en considérant le
regard de I'observateur a 160 cm de terre. Le modéle ne considére pas d'éventuels obstacles (de la
végeétation et cetera) qu'ils peuvent limiter la visibilité de I'observateur /

* La percentuale di intervisibilita si riferisce al numero di pile contemporaneamente visibili. Ciascuna
delle 20 pile di progetto pesa il 5% sulla intervisibilita complessiva. L'intervisibilita teorica & calcolata
considerando lo sguardo dell'osservatore a 160 cm da terra. Il modello non considera eventuali
ostacoli (vegetazione etc.) che possono limitare la visibilita dell'osservatore




Vista da Nord. Pian del Ruine

Effetti della realizzazione dei rami di svincolo in viadotto sull’intervisibilita teorica
rispetto alla situazione attuale

. e

® Chiomonte =

, ST

Tratto in viadotto

1H.

Effets de la réalisation de la bretelle sur la visibilité théorique /
Effetti della realizzazione dello svincolo sull'intervisibilita teorica

Domaine visuel non interféré du viaduc existant, Domaine visuel interféré du viaduc existant,
inchangé de la solution de projet / , modifié de la solution de projet /

I:l Ambito visuale non interferito dal viadotto esistente, - Ambito visuale interferito dal viadotto esistente,
invariato dalla soluzione di progetto modificato dalla soluzione di progetto
Domaine visuel interféré du viaduc existant, Domaine visuel non interféré du viaduc existant,
inchangé de la solution de projet / qui sera modifié de la solution de projet /

- Ambito visuale interferito dal viadotto esistente, - Ambito visuale non interferito dal viadotto esistente,

invariato dalla soluzione di progetto che sara modificato dalla soluzione di progetto




Vista da Sud-Ovest. Chiomonte

Inserimento del progetto su ortofoto aerea (2006)




Vista da Sud-Ovest. Chiomonte

Intervisibilita teorica dei rami di svincolo in viadotto

Degré d'intervisibilité théorique du viaduc* / Grado di intervisibilita teorica del viadotto*

Pas visibile /

[ | Non visibile
B 5%
B s-10%
B -15%
B 16-20%

B 21-25%
[ 26-30%
[ 31-35%
[ 36-40%
[ ] 41-45%
[ ]46-50%

[ ]51-55%
[ ]56-60%
[ |e1-65%
[ ] 66-70%
[ 71-75%
[ 76-80%

[ 81-85%
[ 96-90%
P 91-95%
I 96-100%

* L'en pour-cent de visibilité se référe au nombre de piles en méme temps visibles. Chaque pile de
projet pendue le 5% sur la visibilité globale. La visibilité théorique est calculée en considérant le
regard de I'observateur a 160 cm de terre. Le modéle ne considére pas d'éventuels obstacles (de la
végeétation et cetera) qu'ils peuvent limiter la visibilité de I'observateur /

* La percentuale di intervisibilita si riferisce al numero di pile contemporaneamente visibili. Ciascuna
delle 20 pile di progetto pesa il 5% sulla intervisibilita complessiva. L'intervisibilita teorica & calcolata
considerando lo sguardo dell'osservatore a 160 cm da terra. Il modello non considera eventuali
ostacoli (vegetazione etc.) che possono limitare la visibilita dell'osservatore




Vista da Sud-Ovest. Chiomonte

Effetti della realizzazione dei rami di svincolo in viadotto sull’intervisibilita teorica
rispetto alla situazione attuale

Tratto in viadotto

Effets de la réalisation de la bretelle sur la visibilité théorique /
Effetti della realizzazione dello svincolo sull'intervisibilita teorica

Domaine visuel non interféré du viaduc existant, Domaine visuel interféré du viaduc existant,
inchangé de la solution de projet / , modifié de la solution de projet /

I:l Ambito visuale non interferito dal viadotto esistente, - Ambito visuale interferito dal viadotto esistente,
invariato dalla soluzione di progetto modificato dalla soluzione di progetto
Domaine visuel interféré du viaduc existant, Domaine visuel non interféré du viaduc existant,
inchangé de la solution de projet / qui sera modifié de la solution de projet /

- Ambito visuale interferito dal viadotto esistente, - Ambito visuale non interferito dal viadotto esistente,

invariato dalla soluzione di progetto che sara modificato dalla soluzione di progetto




