-

-

i

|

b i) B

MUSINET ENGINEERING S.p.A.
(so Svizzera, 185

10149 TORINO

Tel. +39 011 51241

Fax. +39 011 5712426
E-mail info@musinet.it

PEC musinet@legalmail.it

Gruppo SITAF

P.llva 08015410015

Cap. Soc. E. 520.000 i.v.
Cod. fis.e Reg. Imprese
TO 08015410015

RE.A. Torino 939200

SOCIETA" ITALIANA

TRAFORO AUTOSTRADALE DEL FREJUS
SIT4F: , . Sede legale: fraz. San Giuliano, 2 - 10059 Susa (TO)

RILOCALIZZAZIONE
DELL’ AUTOPORTO DI SUSA

STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

RELAZIONE

Indice Date/ Data Modifications / Modifiche Etabli par / Concepito da Vérifié par / Controllato da Autorisé par / Autorizzato da
0 07/09/2013 Premiére diffusion / Prima emissione i iR ) @W;&)
(MUSINEFY R{EIE)rr,o AS ')
7
Revision suite aux commentaires LTF/ L.B RIS \(j ANNETTHC \
A 31/10/2013 e . : 2 <’ BERﬁ
Revisione a seguito commenti LTF ‘ ‘ AF
e %% T) MusiifE ?

%Ek 5

-fu
03
A=)
[} n a
{

cgDPDZCZ’)CMUS020 A| AP N | O |T
DOC Phase / Fase Sigle étude / Sigla Emetteur / Emittente Numero Indice Statut / Stato Type/ Tipo
ECHELLE / SCALA
ADRESSE GED
A RESSECED | c3c | # | # | 70 | 60 | 01 | 10 | 01
Gl C11J05000030001




Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impattobientale

SOMMAIRE / INDICE

RESUME/RIASSUNTO....ccceuueeeeeeeeeeeeeeeeeeeesssessssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssseseesssssssssssssssssesstssestseteteeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeesssmmssnns 7
1. PREIVIESSA ..o eeeiiietettenirenttenesenseresssessssasssessssesssessssessssasssssssssssssssssassssssssnssssnssssssssnssssssssnssssnsesnssssnssnnssssassnnnssen 8
L1.1  IVIOTIVAZIONI DELL OPERA «.uuuuuuuuuuuuuuunununuusssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanssssssssssssssssssnsssssssssssesene 8
L.2  FASI PREGRESSE ..vvvvuuuieeeeereeuruuaeeeeeseessssnaeseessessssesessssssssnsnesesssssssssnsaseessssssssnnnesessssssnaesessssssssnsesesssssssssnnneessesssssnannens 8
1.3 ORGANIZZAZIONE E OBIETTIVI DELLA PROCEDURA AMBIENTALE ..eiiiiiiiiiieiieieeeeeieeeeeeeeeeesesesesessseseseeeeaeeeseeesesesessesesssssssesssesesens 9
1.4  CRITERI PER LA REDAZIONE DELLO SIA, SCOPO E STRUTTURAZIONE ...eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieseseiesesesesesesessesssessessessssssssssssesnsens 12
1.5 RIFERIMENTI NORMATIVE ccetitieieeeieieieeeeeieieeeiesesesesesesesesesssasesesesseseseseessesssessesesesesesesesesssesssssesessssssssssessssssssessessesseeseses 15

2. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

2.1 PIANIFICAZIONE DI LIVELLO REGIONALE ....eeeeeutteeeruteeessueeeesauseeesasseessnsseessesanseeesasseessnssesesssseessnssssssssesessnssessesssssesssssenenns
2.1.1 Piano Territoriale Regionale
2.1.2 Piano Paesaggistico Regionale

2.2 PIANIFICAZIONE A LIVELLO PROVINCIALE ..ceuveerureerureenireenireenneesreesseesanes
2.2.1  Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale - PTC-2
2.2.2 VQLANEE “SEVESO” QI PTCP ...eveeeeeeee ettt ettt et ete et s e st e sate e s e esateesataenseasbaesasessbaasaseenas
2.3 PIANIFICAZIONE LOCALE ..teutteeuteesuteesueeesueeesseesseessseesuteessseessseesnseesssaessseessseesssessesenseesnsessnnseesssessnseesssessssesssseessseensees
2.3.1 Piano Regolatore Generale del Comune di SAN Diero.............cccccuueeieeeeesiiiiiieeeeeesciieeeeeeaeeesciiveeaaaeeeans
2.3.2  Piano Regolatore Generale del COMUNE Ai BIUZOIO .............ooeeeeeeceeiiieieeeescieiee ettt e e e e e screaaaaeeean
2.4 PIANIFICAZIONE DI SETTORE .tteeuvtesuteessseesuseessseessssessesassesasseessssesansessssessssessssesssssessssessssensessnsessnssssensesssessssesssesssseessees
b N N o e To 3 Y=o 1o Y g Lo | (=R (=TI o Y o 1 RS
2.4.2 Il Piano di Tutela delle Acque della Reqione Pi@MONTE .............c..eeeeceeeeeciieeesiieeesieeeeeeceaeesseaeesteaaesseeas
2.4.3  Progetto di Piano stralcio per I’Assetto Idrogeologico (PAI)
2.5  VERIFICA DEI VINCOLI AMBIENTALI, STORICI, ARCHEOLOGICI ..uuveeruteeeureesureesuteesseeensaesseeesseessssessseessessnsessssessseessesessessses

3. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE...

3.1  ANALISI DELLE ALTERNATIVE DI PROGETTO....

3.1.1 (0] )4 (0] 0 I-34=] {0 JUU OO OO UU
3.1.2  Vincoli funzionali legati alla tip0l0GiQ Ai OPEIQ............ceecvveeeeeieeeeeee et eeeet et eeee e sea e e s eestaaesneeaas
3.1.3  Alternative considerate e parametri dell’analisi MUIti CIItEIT ............ceeveueeeeciieeeeciie e e e
3.2 LA SOLUZIONE LOCALIZZATIVA PRESCELTA ...utteeuteesuteenueeesueeesseesnsseesseesssesssesessessseesssessseesssessssesssssesseesssessnsaessnseesnseesses
32 B D 11 Yol 74 [ TR (=]l o oo I=1 1 o B S
3.2.2  Sistemazione Area Autoporto e fabbriCati di SEIVIZIO ............ccoeeeceueeiieeeeeiiiiieieeeeeeectceeaa e e e e e siareaaaeeseians
20 SR [0 (o) [oTe [ 1o ¥ (o 4o 1V 1 ol B U UUPRNE
3.2.4  OPEIre IMPIGNTISTICAC. ......c....eeeeeeeeeeeeeeeeee e ettt e e e e ettt e e e e e ettt aaaeesaeeeseasseaaaeeesasssssaaseeesasssssenaseeasannes

3.2.5 Opere strutturali maggiori
3.2.6  Modalita’ di collettamento-smaltimento delle acque di piattaforma
3.2.7 Interventi di ripristino ed inserimento paeaggistico

3.3 DESCRIZIONE DELLA FASE DI CANTIERE ...veetuvteeuteesuteesseeesueeessaessseessssesssesseseesssesssseesssessnseessseesssesssessnseesssesssnseesssessnseesases
3.3.1 INSEANQZIONT Qi CANTIETE ...ttt ettt ettt ettt e e e et e et e e e st e e s sbtesssasteeessresenans
3.3.2  0rganizzAzioNe @I CANTIEIE...........c.c...uueeeeeeee ettt e e e ettt e e e e e e sttt e aaaeeessssaeaaaeesssssssenaaeessssees
G NG R 210 LY e | 10X a2 1/ [ 74 (o] 1= PSPPI
3.3.4  Attrezzature, materiali e mezzi necessari per la realizzazione delle opere................ccooeeeeeeeeeecvveveeneeann, 69
3.35 CrONOPIOGITMIMIO .. es e e s s s s s s s ssssss s s s e s s e s e s ssassssssssassassssnsnsnsnsnnnsnsnsnnnssnnn 69
KRG I 11 (o TaTol (o e [=T W s Lo 1 (=14 Lo ]| O PP UPUPP PSPPI 69
3.3.7  €AVE € QISCANICRC.c....eeeeveieeiet ettt ettt ettt s e st e s ate e st te e st e s ateeae s estasbessbaesasessabeenaneens 70

4. QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE .......cuutttiiiiiiinnneeeniinisisssnneesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 76

4.1 INQUADRAMENTO TERRITORIALE ..veeuveeteeesressesaseessseesssessssessssesssssessssesssssessssensesenssssnsessssesassessssessnsessnseesssesssseenssnanss

4.2 LE COMPONENTI AMBIENTALI INTERESSATE E | RISCHI POTENZIALI DI IMPATTO..

4.3 ATMOSFERA E QUALITA DELL ARIA. . ...ttt eeeee ettt ees et e et n et s ae et e e eetsaeea et eseaees st saeesesseesaeseasseseseneseeennaes

PD2_C3C_MUS_0200_A AP_NOT_SIA 2/171



Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impattobientale

4.3.1 QUAAro NOIrMQAtiVO di FIfErIMENTO............oeeeeeieeeeeee et e e e e et a e e e e e e e sttt aaeeesessasaaaaeeaaaees
4.3.2 Caratterizzazione MELEOCHIMALICA ........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e e e e ee s e s e e esesessssassssssssssanas

4.3.3  Inquinanti atmosferici e stato attuale della componente
4.3.4  Stima degli impatti potenziali

434.1 Fase di cantiere........ccocuevunen.
43.4.2 FASE 0 @SEICIZIO .t euveetteeiieerite ettt ettt sttt sat e et e sht e st esbeesab e e bt aesab e e bt e sabeesbeesateenbeesaeesabeebeesabeenbeeesaneenne
4.3.5  INterventi di MILIGOZIONE ...........cooeeeeeeeeeeeeeeee et e ettt e e e e ettt a e e e e e et e e s e s aaeesssssssssaaeeesssssssesaseeasasees
435.1 [ =l Lot Yo =] o T PP PPPUUPPPROt
435.1 [ =l o LI =T =T ol A T PP UUPPPUUPPPROE
4.4 AMBIENTE IDRICO ....eiiiiieiiiiieieeee ettt e e st e e e s e st e e e e s s e e e e e e e s s e e et e e seeesesannraneeeeeeeannrnneeeesesannreneeeeens
3 N O [V 1o 1o [ o W q T Y ¢4 Lo 1 1V o SO PSPPSR PSRRI
4.4.2  Stato attuale della COMPONENLE...............oeeeeeeeeeeeee et e ettt e ettt e e s te e e st b s e e staaaesstaaesatasasssseaesnees
4421 [a Lo T Yo [ Taa LT N o B e [ oY =d=To Lo Y= (1ol TN PRSP
4.42.2 Indicazioni provenienti dal piano di assetto idrogeologico (PAI)
4.42.3 Stato di qUalita della COMPONENTE.........eiiieeiiece et e et ee et esaae e seesseeeseesseeenseesseeenseeseesneenn
0N Y T Lo lo (=2 | [ Taq T o L o Yo =3 1 V.4 (o ] S
4.43.1 FASE 0 CANTIBI ..eieuteeiteeieee ettt sttt sttt st e st e st e e bt e sab e e bt e sabe e bt esateenbeesaeesabeenbeesabeenbeeesaneenne
4.4.3.2 [ =l o LI =T =T ol A T PP TUUPPPUUPPPROt
4.4.4  INterventi di MILIQAZIONE ............oeeeeeeeeeeeiieeee e e e et a e e e e ettt a e e e e eeeessstttsesaaaessssssasaaaeesssssssenaaaeaas
4441 FASE i CANTIEIE....eiieeeiee ettt ettt e et e e s b bt et e s abte e e st e e e sabbeesaabeeeaabbeeebbeeeeabeeeensebaeeeas

4.44.2 Fase di esercizio

4.5 SUOLO ESOTTOSUOLOD......cevviieiernreeenireeeeiree e
4.5.1 Inquadramento geologico generale
4.5.2  Inquadramento geomorfologico regionale

4.5.3  Geomorfologia dell’Area di ProOgetto ............uuueeeieee e e ettt e e ee ettt e e e e e e e ettt aa e e e s e ssaseaaaaeaas
4.5.4 CaratterizzAzioNe GEOLECNICH ... ....ueeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeee s e te e et e e e e et e s e s e s e st s s s s s e e e e e e ssssessssaesssssesaassasasasssaaas
4.5.5  Pericolosita sismica di riferimento per il territorio NAZIONQIE ..............cccccveeeeciveeeeciieeeeeeieeeecieeeeciea e
4.5.6  Gestione delle terre € roCCE Aa SCAVO..........ueecueivsieeiieeiieesie ettt ettt st e st e st e staesaaeesaee s
o A U Yo o [T 1) Lo o B PSPPSR UUPPP
WO S 0o [ oo Tol 1 el o MY KT X =T BT Lo R
4.5.9  Stima degli iMPAtti POLENZIAIi ................eeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e e ettt et e e e e e e e st aaaaeessssssenaaaeaas
4.5.10 INEEIVENTI Ai MULIGAZIONE ..ottt e e ettt e e e e ettt eaaeaeeessssasaaaaeesassssesaaeessanens
4.6 AMBIENTE NATURALE ...
4.6.1  Stato attuale della componente...................
4.6.2  Stima degli impatti potenziali....
46.2.1 Fase di cantiere........ccccu......
4.6.2.2 [ Il o LI =T =T ol A T PP UUPPUPPPPPON
4.6.3  INterventi di MILIQAZIONE ............ooeeeeeeeeeeeeeee e eeeeteee e ettt e e e e ettt a e e e e eeeese st esaaeessssssaaaaasessssssenaaaeans
4.6.3.1 FASE i CANTIEIE ...ttt ettt st e e rat e e s b bt e e e s bt e e e st e e e sabbee s abeeeeabbeeebbeeeeabaeeesebaeeeas
4.6.3.2 FASE Oi @SEICIZIO .t euveeiiieiteeiie ettt ettt sttt sttt ab e st e s bt e st e e sat e e at bt e sbeeeabeesbeeeabeesbeesabeenbeesabeenbeesaseenbeeenanes
4.7 PAESAGGIO ...cuuiiieieitie ettt st site st e ettt sat e st e st esabe e s be e s ate e s a b e e e b et e bt b e e bt e e b te e b et e bt e e bee s beenabeesabeenateenhteeenaees
4.7.1  QuAdro di riferimento NOIMQALIVO...........c.cecueeecueieiiieeiee ettt sttt ettt ettt e st e st esteesteesaseessteenseeeses
4.7.2  S5tato attuale della COMPONENTE..............eeeeeeeeeeeeeeee et e et e e e e e ettt e e e e e e e asstsaaaaaesesaasenaaaaaas
4.7.3  Stima dei POtENZIALI IMPATLI.........cceeeeeeeeeeeeeee ettt e e et e e e e e e et e e st e e e e e e satssaaaaaeessssssenaaaeans
4.74 FOLOINSEIIMENTI ...ttt et ettt et e e e ettt e e e e e s sast e e e e e eeaaasseneeaeeeaannes
4.7.5 R =TV = La e [ TE A o To 4 Lo -2 S
4.8  RUMORE .....uiiiiitiiieniee ettt sttt ettt et st e s e st esanee e
4.8.1  Quadro normativo di riferimento............cccceevcevenvvenueennne.
4.8.2  Stato attuale della componente..............ccccccveveeecvneecnnennn.
4.8.3  Stima degliimpatti potenziQli..............cccceeeeeeeevivveneeeaannn,
4.8.3.1 Fase di cantiere.....coccceeveiiiniiiiniieeeeeee et
4.8.3.2 Fase di @SErCizio.......cceveriiiiniiiiiiiecec et
4.8.4 T =TV = La e [ TE A o Lo 4 Lo -2 SR
4.84.1 FASE 0 CANTIBI...eeitieiiieeiiecte ettt ettt et e s bt st e e s at e e at e sbt e e abeesbeeeabeenaeesabeenbeesabeenbeesnseebeeenanes
4.8.4.2 [ Tl o LI =T =T ol A T U PP UUPPUPPPPPON
e Y @ 10 [0 R (0 ][0 PSSR
4.9.1  ANQIiSi dello StALO GLEUQIE .......ccc..eeeveeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt e e sttt e st e e s e e st a e e sttaeenasees
4.9.2  Stima dei POLtENZIAL IMPALLI ........c..eeeeereeeeeeeee ettt e et e e et e e ettt e e e e st e e e s sta e e esrseasassaeasasseaesanees

PD2_C3C_MUS_0200_A AP_NOT_SIA 3/171



Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impattobientale

4.9.3  INterventi di MILIGQAZIONE ...........oeeeeeeeeeeeeeee e eeeeteee e e ettt a e e e e ettt a e e e e eeeesasatseaaaeessssssaaaaasesssssssenaaaeans 158

4.10 SALUTE PUBBLICA ... e et a e e bt bs b s et s s s sasansnsnsasnsnsasnsnnnen 159
4.10.1 ANQLISi AEHO SEALO QELUGIE ...ttt ettt e sttt e e et a e e sbaeeesasees 159
4.10.2 Stima dei POLENZIAL IMPALLI .........oeeeeeeieeeeeee ettt e e e ettt e e e e e e et et et a e e e e s stasaaaaeeessassenees 160
4.10.3 R =TV = La e [ T Lo Lo 4 Lo -SSR 161

4.11 ARCHEOLOGIA ...ttt ettt sttt st ettt et sttt e st e s ate e s at e e sh b e e bt e e sabeebteesabeeabeesabaesabeesabaesabeesabaenaeeens 162

5.  PROGETTO DI RIPRISTINO ED INSERIMENTO PAESAGGISTICO .....ccccoetiiinnnnreriinnsssssnnnessssssssssssssesssssssssssnsssssss 163
5.1  SESTIE TIPOLOGIE DI INTERVENTO ..ceteetiauuuttteeeeseaauneteeeesesauteeeeeeeaa sesaunseeeeeesaaauusteeeeeesaaannseteeeessaannseeaeaeeaesesaanseneaeasaaan 164
5.1.1  Formazione macchia boscata di riCUCTEUIQ (TIPO 1)......cccuueeecueeeeeieieeeeee e eeeeeeeeteeaeaeesveaeeaaeaeeeaeeas 164

5.1.2  Formazione di filare arboreo per ombreggiamento (TIPO 2)............oooeceueeeeciueeeeeeeeeeiieeeeecieeeeecveeeeeaeens 164

5.1.3  Formazione di siepe medio-alta di carpino biaNco (TIPO 3)........cccoeeeeeceeeeeieeeeeieeeeiiee et 165

5.1.4  Formazione di Siepe MONOSilAre (TIPO 4) .......ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et ettt e e ettt e e e sestaa e esaaaeasseaeessteaennnes 165

5.1.5  Formazione di filare arboreo-arbustivo (TIPO 5)...........eeeeueeeeeiiieeeieeesceeeeesee et eaeseteaessaeaeestea e 166

5.1.6  Sistemazione a verde ornamentale delle rotatorie (TIPO 6) ..........cceeecueeeeceeeeeiiiaeeciieaeeesieeeeieaeesneens 166

6.  PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE .....ccccottiiiiinnnnreniinisissssnneesiissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 168
7. CONGCLUSIONI .. tteeiiiiteeiiiteniiitieneittessestssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssnssssssnssssssnsssss 169

LISTE DES FIGURES / INDICE DELLE FIGURE

Figura 1 - Stralcio Carta dei diSSESti (DS28).....c...uuuurruuiiiiiiieiie e 25
Figura 2 - Stralcio della Carta della capacita d’dgi SUOIi...........cccuuvvviiiiiiiiiiiiiii e 26
Figura 3 - Stralcio della Tavola Al - Variante Seval PTCPif blu I'ambito di progetto)........ 27
Figura 4 - Stralcio Elaborato A2 - Variante SevakBTCP - “Cartografia relativa allo stabilimento
I o U] T L= o [ =] U o] (o 28
Figura 5 - Stralcio del PRG del Comune di San @Ider..........ooooiviiiiiiiiiiiiie e 29
Figura 6 - Stralcio del PRGC di BrUZOIO .....ccceeeiveeiiiiiiiiieee et 33
Figura 7 - Estratto TAVOLA di Piano A.2.1 - Unitdstemiche di riferimento delle acque
superficiali e corpi idrici superficiali soggettiodiettivi di qualita ambientale. ............ccc........... 38
Figura 8 - Estratto TAVOLA 1 - Area A/11 (MonografiArea idrografica Dora Riparia)
Inquadramento territoriale acque SUPEITICIAlL. coam . ieeeeeiieeeeeeee e 39
Figura 9 - Estratto da TAVOLA A.2.5 di Piano - Araepecifica tutela..................cccoccnnnns 39
Figura 10 - Estratto Tavole di delimitazione ddhsce fluviali FOGLIO 154 SEZ. | - Condove
DORA RIPARIA 06 (il cerchio rosso indica I'areaidtervento) ...........cccceeeeiiiiiiiiiiiiiieneececeeee. 41
Figura 11 - Estratto Atlante dei rischi idraulicidgogeologici - Delimitazione delle aree in digses
FOGLIO 154 - | - Condove (il cerchio rosso inditada di intervento) ............coeeeeeeiiivieceeennnnns 45
Figura 12 - SIC e ZPS presenti sul territorio (leo@eoportale nazionale) ..............ccevveeeee... 48
Figura 13 — Stralcio del profilo dello svincol®evrappasso in iNGreSso ................... wmmmme . 61
Figura 14 - Sezione Antenna A2 - SOVIappPasS0 IMBBB ..........ccevvererrrrrrnnniiiiaaeeeeeeaeeeeeeeeenannnns 62
Figura 15 — Profilo longitudinale del Ponte sul&@aNIE ..., 63
Figura 16 — Localizzazione impianto di trattameatque di prima pioggia...........ccceevvvvvvennnnnne 64
Figura 17 — Sezione tipo di cantierizzazione d8lB2” ..............ccoei i 65
FIgura 18 — Area di CANLIEIE.........ooiiieceeeeeee e ettt e e e e e e ee e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeaesnnnn s 68
Figura 19 — Zone di Piano e Zone di Manteniment@deuni interessati dall’'opera................ 79
Figura 20 - Planimetria di localizzazione dellazgiae Borgone di ARPA Piemonte............... 80.
Figura 21 — Andamento temperature medie mensitezi@e di Borgone 1992+2012.................. 81

PD2_C3C_MUS_0200_A AP_NOT_SIA 41171



Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impattobientale

Figura 22 — Temperature MAX, MIN, MED annuali — 8tame di Borgone 1992+2012 ................ 81
Figura 23 — Andamento precipitazione media merstazione di Borgone 1992+2012.............. 81
Figura 24 — Precipitazione annuale — Stazione dg@we 19922012 ............cccevvvvvvvvvvvvimmmeeeen. 82
Figura 25 — Radiazione solore — Stazione di Bord®82+2012.............covvvviiiiiviinnniinieneennnnnn. 82
Figura 26 — Velocita del vento — Stazione di Bog@092+2012 ............ccovvvvvvvevvviiniiceenn, 82
Figura 27 — Direzione del vento — Stazione di Baggh992+2012...........ccovvviviiiviiiiiinieeeeeenens 83
Figura 28 - Stato evolutivo delle aree produtti®TC2, Allegato 2, Quaderno analisi degli
insediamenti produttivi di rilevanza sovracomunddle di SuSa).............ceevuvuirnnnnnnns seeennnns 84
Figura 29 - Estratto della cartografia PAI dellardi progetto (Fonte: Regione Piemonte; Sistema
informativo on line della difesa del SUOIO) . civeeeeiiiiiiiiiiiei e 95
Figura 30 - PTA - Stralcio della tavola “Criticitauali-quantitative” ..............ccccoevvvvvvmemmmeceee e 97
Figura 31 - Area di progetto con edifici incompiuti stato di abbandono e vegetazione in
L3V 0] [ 4 (o] 1= 2T TP RPRPP PP 108
Figura 32 - Attivita estrattiva linitrofa all’areh intervento........ccccccveeeeeeii e, 108
Figura 33 - Ambiti agricoli limitrofi all’'ambito dintervento ............ccccovvvvvevviiiiiimmeeme e 117
Figura 34 - Ambiti di intervento in parte intereisia viabilita poderale e in parte da vegetazione
arbustiva in fase di coloNiZZazioNe eIl Ar€a. .. ..uvuriiiiiiiiiiiiiiieie e 117
Figura 35 - Fascia boscata di ripa presente aiimatgll’area di intervento ..................ceeeeee. 117
Figura 36 - Stralcio cartografico delle serie vagainali che caratterizzano I'area di intervedtt8
Figura 37 - Tipologie forestali dell’'ambito di IMENTO ............evvuviiiiiiiiiiei e 119
Figura 38 - Specie igrofile all'interno del popolanto di robinia interferito..............cccccccen.... 122
Figura 39 - Suddivisione percentuale, per tipoldgrastale, delle aree boscate interferite. ..125
Figura 40 - Tratto di canale NIE sopraelevato imaae di Bruzolo .. ceveresmmmmmneeees 130
Figura 41 - Vista della Sacra di San Michele dgl&25, Comune di San Dldero ................... 134
Figura 42 - Ortofoto aerea dell'area di progettQ...........coovvvveeiiiiiiiiiiii e 137
Figura 43 - Centrale idroelettrica in prossimitd’fervento..........ccccccveeeee e eeeicicceeee e 138
Figura 44 - Intervisibilita teorica delle anteraed ponti strallati dai principali centri abitati... 140
Figura 45 — schema di intervisibilita del progettd castello di San Giorio...............cccceeeeeee. 141
Figura 46 — Punto di ripresa fotografica della VAST, dall’'autostrada...............cccccoe o 143
Figura 47 — Stato attuale e fotoinserimento delt@osst (e ovest in secondo piano), vista
(o Fo 1 = 10 1 (0 1Sy =T = A 1S3 I AN 1 PO 144
Figura 48 - Punti di ripresa fotografica delle gishterne all’autoporto (in giallo) e delle viste a
AZ0] (o Jo MU Todot=] | (o TN (1 IRYZ=T (o =) ISP 145
Figura 49 - Fotoinserimento area di Servizio (VISZ)A.......coo o 146
Figura 50 - Fotoinserimento area di riStoro (VIST)A.....oeeeeeeieiiiiiiieiee e eeeeeeeeeeveeeeeeeeeeeeeaanees 146
Figura 51 - Area di servizio e area di MStOro (VAS4) .......uuuuuuuiiiiiiieeee e e 146
Figura 52 - Area di servizio e area di ristoro (VAsa volo d’'uccello Al) .........oovvvvvvvnnniicmeeen. 147
Figura 53 - Fotoinserimento PCC (sinistra) e aresaeavizio e ristoro (destra) (VISTA a volo
(o U T o= | [0 122 148
Figura 54 — Vista dal piano stradale in uscita’dalbporto (VISTAS) .......cooviiiiiiiiiiiiiiiememnn. 149
Figura 55 — Vista della Centrale elettrica e P&bmtrollo Centralizzato, in ingresso all’autoporto
(VISTA B) oottt ettt ettt et ettt et ettt e et et et et e e st et ee et e e st et et e ee et et et seeteeneeeteenans 149
Figura 56 — Vista del Posto Controllo CentraliZZIBETA 7) ..ceeeeeeeeeeiiiiiiiiee e svmmemeeaineees 149
Figura 57 — Fasce di competenza sorgenti concom@usénsi dei decreti n.142 30/03/2004 e n.459
RS I R 1 PP TP PP PRI 153
Figura 58 - Serie storica dell’evoluzione della plagione residente a San Didero - 1861-2011
Q0TS £ 7= L S 157
Figura 59 — Flussi veicolari attratti dall’Autoportli San Didero ..............ccccccvviiiiiiceeeae e 159

PD2_C3C_MUS_0200_A AP_NOT_SIA 5/171



Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impattobientale

LISTE DES TABLEAUX / INDICE DELLE TABELLE

Tabella 1 - Elenco dei mezzi di cantiere necegsarciascuna lavorazione............cccceeuvuuennn. 69
Tabella 2 - BilanCio Materiali...........ooiioeiiii e 70
Tabella 3 - Emissioni per la Provincia di Torinor{te: IREA, 2007, Regione Piemonte) ........ 85..
Tabella 4 - Concentrazioni rilevate dalla Centaliil SUSA..............cooviiiiiiiiiiiiii e 86
Tabella 5 - Interventi di mitigazione per 'immisse di polveri in atmosfera in fase di cantier@l..
Tabella 6 - Categorie di usi del suolo interfedte progetto ............cccoevvvveeveiiiiivimmmmmm e eeeeeee 108
Tabella 7 - Abitati principali nell'intorno delitervento ... 132

Tabella 8- Punti sensibili di visuale statica (maiali) nel raggio di 2 km dall'intervento........133
Tabella 9 - Intervisibilitd teorica delle antennei gbonti strallati rispetto agli abitati principali

o [=Y T al (o] (o Mo (=Y W1 a1 (=1 A V(=1 0 (o N 139
Tabella 10 - Sintesi impatti SUl PABSAGQIO ......ceeviiiiiiiiiiiiiiie et 150
Tabella 11— Limiti acustici infrastrutture ai senlsii decreti n.142 30/03/2004 e n.459 18/11/1998
........................................................................................................................................... 153
Tabella 12 - UtIliZZAZIONE I tEITENO .. .. et 157
Tabella 13 - ConsisStenNza alleVAMENTI ... ..o e 157

Tabella 14 - Incidenti avvenuti nel comune di Saddbo tra il 1991 e il 2010.........c...cn...eee. . 160

PD2_C3C_MUS_0200_A AP_NOT_SIA 6/171



Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impattobientale

RESUME/RIASSUNTO

Ce document représente ['étude d'im
environnemental pour le projet de l'autop
de San Didero établi conformément a D.
16 Janvier 2008 n. 4 et ses modificati
ultérieures.

L'étude a analysé les caractéristiques de I
de I'environnement par rapport a la zone
projet afin de définir, sur la base des élém
de conception critiques de natu
environnementale.

L'étude a également décrit les intervention
les actions d'atténuation a
construction et de I'exploitation, ce

permettra de réduire ou nier l'impact
I'environnement de projet.

(

PD2_C3C_MUS_0200_A AP_NOT_SIA

plgiresente documento rappresenta lo Studio di
dmpatto
ldsll’autoporto di San Didero, redatto ai sensi
oohsl D. Lgs 16 gennaio 2008, n. 4 e s.m.i..

Ambientale del progetto

0.studio ha analizzato le caratteristiche dello
tto dellambiente relativo al territorio
fbressato dal progetto al fine di poter
élnlre sulla base degli elementi progettuali
A& criticita di natura ambientale.

$eno inoltre indicati gli interventi e le azioni
prévoir lors deméigative da prevedere in fase di cantiere e di

]asercizio,

che consentiranno di ridurre o
aanullare gli impatti dell'opera sull’ambiente.
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1. Premessa

Il presente documento costituisce lo Studio di lttgpAmbientale (SIA) del progetto della
“Rilocalizzazione dell'’Autoporto di Susa”, attualme disposto su aree che saranno destinate alla
realizzazione della nuova linea ferroviaria Toritione e per il quale va quindi trovata una
soluzione localizzativa alternativa.

In particolare, la progettazione definitiva dellatta St. Jean de Maurienne-Confine di
Stato-Susa/Bussoleno prevede lo sbocco est delelainBase in localita S. Giuliano di Susa, in
adiacenza alla casa di riposo “Villa Cora”, il segsivo sottopasso della Linea Storica Torino-Susa,
in corrispondenza del quale sara realizzata lai@tazinternazionale di Susa, l'attraversamento
della Dora con un ponte ad arco e il sottopasska @eitostrada A32. Successivamente la linea
prosegue nell’area dell’attuale Autoporto, in caina realizzata I'*Area Tecnica e di Sicurezza”, e
quindi torna in galleria alle pendici del massicdall’Orsiera sotto cui saranno realizzati i tundiel
interconnessione verso Bussoleno.

La realizzazione delle opere di cui sopra, ed migaare della Stazione Internazionale, del
sottopasso della A32 e dell*Area Tecnica e di $eua”, viene ad interferire con le attuali opere
autostradali, con I'Autoporto ed i relativi svingoche dovranno quindi essere modificati o
rilocalizzati.

Stante la necessita di disporre di un’area di dsizem considerevoli, dopo un’attenta analisi
delle alternative possibili, & stata individuatéanea localizzata in Comune di San Didero.

Essa e posta in sinistra orografica del Fiume Buparia, compresa fra I’Autostrada A32 e
la Strada Statale n. 25 del Moncenisio. La Tavdlmrografia” rappresenta I'inquadramento
dell'area oggetto di studio.

1.1 Motivazioni dell'opera

La necessita della delocalizzazione dell’autopordsce dall'interferenza del progetto del
collegamento ferroviario Torino-Lione con I'attugdeitoporto di Susa, sito nell’area interclusa tra
la A32 e la SS24, nella periferia di Susa, prima dlautostrada si immetta nella galleria
Mompantero.

Come anticipato in premessa I'area € destinatanskecil progetto, a fabbricati e servizi per
la nuova connessione ferroviaria. Tale interferetegermina I'esigenza di localizzare in un altro
sito ’Autoporto della A32.

La presenza di un autoporto risulta fondamentale lpenecessita, in caso di eventi
eccezionali come forti nevicate, incidenti all'ime del traforo del Frejus, ecc., di evitare code d
mezzi pesanti che potrebbero bloccare la funzitnautostradale, deviando i mezzi pesanti in
un’apposita area di sosta temporanea, in attesaesigano ristabilite le condizioni ordinarie per il
traffico.

1.2 Fasi pregresse

Nella precedente fase di progettazione preliminarestata effettuata un’analisi delle
alternative localizzative individuando la soluzioimeesame come il miglior compromesso tra la
rispondenza a criteri di tipo tecnico, economicmzionale ed ambientale.
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Nel successivo paragraf8.1.3 si presenta la descrizione delle soluzioni progdit
analizzate nella precedente fase progettuale entass delle ragioni che hanno portato alla
selezione della soluzione oggetto del presente SIA.

1.3 Organizzazione e obiettivi della procedura ambientie

Le procedure di autorizzazione ambientale da affwenper la realizzazione dell'opera in
oggetto sono dettate a livello nazionale e regmdalla normativa evidenziata nel seguito:

» D. Lgs 16 gennaio 2008, n. ¢ s.m.i. - Ulteriori disposizioni correttive ed integrative Ide
decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recanteme in materia ambientale”

» L.R. 14 dicembre 1998, n. 40 e s.m& s.m.i. - Disposizioni concernenti la compatibilita
ambientale e le procedure di valutazibne

Trattandosi di un’'opera di pertinenza autostradaleuova realizzazione, il progetto ricade
tra gli interventi che devono essere sottoposti edudzione di Impatto Ambientale a livello
nazionale, secondo:

» D. Lgs 16 gennaio 2008, n. 4
o Allegato Il: Progetti di competenza statale

= Punto 10: autostrade e strade riservate alla circolazioneambbilistica o
tratti di esse, accessibili solo attraverso svim@lintersezioni controllate e
sulle quali sono vietati, tra I'altro, I'arresto ka sosta di autoveicdti

Lo Studio di Impatto Ambientale (SIA) costituiscensieme coordinato di studi tecnico-
scientifici e analisi ambientali, volto ad indivahe, descrivere e valutare gli effetti significatihe
la realizzazione del progetto avrebbe sul’ambiente

Il presente Studio di Impatto Ambientale e statdateo tenendo conto delle indicazioni
fornite nei seguenti documenti normativi:

» D.Lgs. 4/2008: Allegato VII;
» L.R. 40/1998: Allegato D.

A partire dai riferimenti normativi sopra citatp IStudio € stato condotto sulla base della
metodologia di lavoro di seguito sintetizzata:

» confronto delle alternative localizzative del prtige al fine di individuare quella che
presenta la maggior compatibilita ambientale;

> illustrazione, per la soluzione ottimale individaatdell’ubicazione, concezione e
dimensione del progetto;

> identificazione delle componenti ambientali e slh@atenzialmente interferite dall'opera,
sia in modo diretto che indiretto;

» studi analitici ed approfondimenti oggettivi suitato di qualita delle componenti, in modo
da valutare l'idoneita del sito ad ospitare I'awidp, definire un quadro complessivo sul
guale basare la valutazione della sostenibilitalidegpatti ambientali residui e un
riferimento iniziale, sul quale basare il confromella successiva fase di monitoraggio
ambientale;

> analisi e, per le componenti per le quali € poksivalutazione quantitativa, degli impatti
ambientali potenzialmente generati dalla realizzazie dall’esercizio dell’autoporto;
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> analisi e, per le componenti per le quali non ésgile una valutazione quantitativa (ad
esempio il paesaggio), una valutazione qualitatiegli impatti ambientali potenzialmente
generati dalla realizzazione e durante la fasseliczio;

» lllustrazione delle azioni e delle misure di mizgame atte ad annullare o quanto meno
ridurre I'entita e I'effetto di tali impatti;

» valutazione degli impatti residui e della loro swsbilita ambientale, con riferimento al
contesto di inserimento dell’'opera;

> illustrazione delle eventuali opere di mitigaziog@alora risultassero significativi impatti
residui;

> illustrazione delle misure di compensazione coteeddla realizzazione dell'opera,;

» delineazione del Piano di Monitoraggio Ambientatbe avra lo scopo di osservare le
effettive alterazioni delle componenti ambientadvdte alla fase di cantiere e di esercizio
dell'opera, per valutare eventuali azioni correttda intraprendere.
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I documento ha toccato i seguenti argomenti, suslidicome previsto dalla normativa, in
Quadri dedicati:

STRUTTURA DELLO STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

llustrazione del progetto in relazione alla legisra, pianificazione « cfr- par. 2.1/

_ 0 8 programmazione sovraordinata vigenti (nazionalegiorele e 22/24
8 E % provinciale) di riferimento
x 4= . .
o) % Z Analisi della programmazione comunale cfr. par. 2.3
DX
- o o . N . Cfr.par. 2.5
o= 8 Analisi dei vincoli di natura ambientale, territaié e storico- .
& architettonica esistenti nell'area prescelta €in&dra zona di studio.

Descrizione delle soluzioni alternative consideratelusa l'ipotesi di cfr- par. 3.1
non realizzazione del progetto (opzione zero)

Descrizione delle caratteristiche tecnologichereetiisionali dell'operz Cfr. par. 3.2
0 intervento

Descrizione delle opere a verde previste cfr. par. 5

QUADRO DI
RIFERIMENTO
PROGETTUALE

Descrizione della fase di cantiere cfr. par. 3.3

Analisi delle componenti potenzialmente soggette wad impatto Cfr- par. 4.2
importante del progetto proposto

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dediioni di mitigazione pe Cff. par. 4.3
la componente atmosfera

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedgoni di mitigazione pe Cfr. par. 4.4
la componente ambiente idrico

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedlgioni di mitigazione pe Cff. par. 4.5
la componente suolo e sottosuolo

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedlgoni di mitigazione pe cfr. par. 4.6
la componente ambiente naturale

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedigoni di mitigazione pe Cfr- par. 4.7
la componente paesaggio

QUADRO DI
RIFERIMENTO
AMBIENTALE

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedlgoni di mitigazione pe cfr. par. 4.8
la componente rumore

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedtgioni di mitigazione pe Cfr- par. 4.9
la componente socio-economia

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedlgoni di mitigazione pe cfr. par. 4.10
la componente salute pubblica

Analisi dello stato attuale, degli impatti e dedgoni di mitigazione pe Ccfr. par. 4.11
la componente archeologia
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1.4 Criteri per la redazione dello SIA, scopo e struttuazione

Lo Studio di Impatto Ambientale, organizzato neadu programmatico, progettuale ed
ambientale, contiene la descrizione e le modaliteaccolta, selezione ed elaborazione dei dati e
delle informazioni utilizzati per la sua redaziongésso comprende quindi lillustrazione e
descrizione del progetto, l'individuazione, la dégdone e la valutazione degli effetti diretti ed
indiretti del progetto sulle seguenti componentbantali:

A\

Atmosfera;

Ambiente idrico;

Suolo e sottosuolo;

Ambiente naturale: vegetazione, fauna, flora edistemi;
Paesaggio;

Rumore;

Salute pubblica

Socio-economia;

Salute pubblica

Archeologia.

YV VY VYV VYVYVYY

Tale articolazione consente di rispondere a t@tendlicazioni di cui all’Allegato VIl del
citato D. Lgs 4/2008 e s.m.i., circa i contenuti@&tudio di Impatto Ambientale.

Nel Quadro di Riferimento Programmaticgeono forniti gli elementi conoscitivi sugli atti d
pianificazione e programmazione alle diverse sa&lativi al territorio interessato dal progetto e
vengono analizzate inoltre le interazioni fra esBopera progettata, segnalando le congruenze e le
eventuali discordanze.

Nel Quadro di_Riferimento Progettualeviene fornita una descrizione del progetto,
comprese in particolare:
» una descrizione delle caratteristiche fisiche idelbeme del progetto e delle esigenze di
utilizzazione del suolo durante le fasi di costoms e di funzionamento;

» una descrizione delle principali caratteristiche mecessi produttivi, con l'indicazione, per
esempio, della natura e delle quantita dei maténigliegati;

» una valutazione del tipo e della quantita dei reisgddelle emissioni previsti (inquinamento
dell'acqua, dell'aria e del suolo, rumore, vibraeioluce, calore, radiazione, eccetera)
risultanti dall'attivita del progetto proposto;

> la descrizione della tecnica prescelta, con rifentn alle migliori tecniche disponibili a
costi non eccessivi, e delle altre tecniche preyigtr prevenire le emissioni degli impianti e
per ridurre l'utilizzo delle risorse naturali, comitando le tecniche prescelte con le migliori
tecniche disponibili.

Viene inoltre fornita una descrizione delle priradipalternative prese in esame, compresa
l'alternativa zero e la motivazione della sceltagettuale, sotto il profilo dell'impatto ambientade
loro comparazione con il progetto presentato.

I Quadro di_Riferimento Ambientalefornisce una descrizione delle componenti
dellambiente potenzialmente soggette ad un impattportante del progetto proposto, con
particolare riferimento alla fauna e alla florasablo, all'acqua, all'aria, ai fattori climatiei, beni
materiali, compreso il patrimonio architettonicaeheologico, al paesaggio, alla popolazione e
all'interazione tra questi vari fattori.
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Viene fornita inoltre una descrizione dei probaimipatti rilevanti (diretti ed eventualmente
indiretti, secondari, cumulativi, a breve, mediluego termine, permanenti e temporanei, positivi e
negativi) del progetto proposto sull'ambiente:

» dovuti all'esistenza del progetto;
» dovuti all'utilizzazione delle risorse naturali;

» dovuti all'emissione di inquinanti, alla creaziatiesostanze nocive e allo smaltimento dei
rifiuti;
» nonché la descrizione dei metodi di previsioneaztiti per valutare gli impatti ambientali.

Il Quadro di Riferimento Ambientale presenta unacdione delle misure previste per
evitare, ridurre e dove possibile compensare ghiatt negativi del progetto sull'ambiente e delle
misure previste per il monitoraggio.

Per quanto riguarda la caratterizzazione delloostttuale delle singole componenti
ambientali considerate, essa e stata effettuatdamtedla raccolta dei dati disponibili presso le
pubbliche amministrazioni e della bibliografia ésmge, oltre che mediante indagini in campo.

Per ciascuna componente la valutazione dei singgatti tiene conto, secondo quanto
richiesto dalle norme, della situazione attualekadsua evoluzione futura, con e senza l'intereent
proposto, confrontandola con le prescrizioni del@@mative vigenti in materia. Cio per quanto
riguarda sia la fase di cantiere sia quella diczier

A conclusione dello Studio sono state formulatdedetevisioni riguardo i livelli di impatto
ambientale complessivo prodotto dallopera, ovvé€mmpatto che risulta avendo considerato
I'efficacia degli interventi di ottimizzazione ngtzione e riequilibrio, delle misure gestionalill@e
cautele seguite nelle fasi progettuale, costrutBvai esercizio del progetto in esame e degli
interventi compensativi aggiuntivi.

Ad illustrazione delle attivita sviluppate, insierata descrizione nei capitoli del presente
Studio Ambientale, sono fornite le seguenti cagtadtiche, schemi e disegni progettuali:

ELENCO ELABORATI GRAFICI

CODICE TITOLO ELABORATO SCALA
PD2_C3C_MUS 0201 Corografia varie
PD2_C3C_MUS_0202  Stralcio del PTR 1: 335.000
PD2_C3C_MUS_0203 Stralcio del PPR 1: 200.000
PD2_C3C_MUS_0204  Stralcio del PTC2 1: 200.000
PD2_C3C_MUS_0205 Mosaicatura PRGC 1: 5.000
PD2_C3C_MUS 0206 Carta della mosaicatura della Zonizzazione Acustica 1:10.000
PD2_C3C_MUS_ 0207 Carta dei vincoli 1: 10.000
PD2_C3C_MUS 0208 Alternative di progetto 1: 2.000
PD2_C3C_MUS 0209 Planimetria di progetto 1: 1.000
PD2_C3C_MUS 0210 Prospetti edifici Varie
PD2_C3C_MUS 0211 Sezioni tipo viabilita 1:100/50
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PD2_ C3C_MUS 0212 Cave e discariche 1: 50.000
PD2_C3C_MUS 0213 Planimetria delle aree di cantiere e viabilita 1: 1.000
PD2_C3C_MUS 0214 Inquadramento su Foto aerea 1: 5.000
PD2_C3C_MUS 0215 Carta Geologica-Geomorfologica 1: 2.000
PD2_C3C_MUS 0216 Carta Idrogeologica 1: 2.000
PD2_C3C_MUS 0217 Carta della capacita d’'uso del suolo 1: 5.000
PD2_C3C_MUS 0218 Carta dell’'uso del suolo 1: 5.000
PD2_C3C_MUS 0219 Carta delle componenti strutturali del paesaggio 1: 10.000
PD2_C3C_MUS 0220 Carta degli elementi visuali e percettivi 1: 10.000
PD2_ C3C_MUS 0221 Dossier Fotografico -
PD2_C3C_MUS 0222 Carta dell'intervisibilita teorica dei ponti sulf32 1: 10.000
PD2_C3C_MUS 0223 Dossier delle viste 3D dell'intervisibilita -
PD2_C3C_MUS 0224 Carta della vegetazione 1: 5.000
PD2_C3C_MUS_ 0225 Carta delle industrie a Rischio di Incidente Riletea 1: 5.000
PD2_C3C_MUS 0226 Carta della Rete Ecologica 1: 10.000
PD2_C3C_MUS_0227 Carta di sintesi degli impatti e relative mitigazio varie

La cartografia tematica prodotta, elaborata prenalaente su base CTR, riassume sia i dati
di carattere bibliografico derivanti dalle banchated regionali e provinciali, sia i dati prodotti
nell’ambito di specifici sopralluoghi.

by

Il presente Studio di Impatto Ambientale e infinec@mpagnato da un8&intesi Non
Tecnica(PD2_C3C_MUS 0228 0 PA NOT), come previsto da#gdito VII del D. Lgs 4/2008.
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1.5 Riferimenti normativi

Nel presente paragrafo sono prese in consideralggmencipali norme sulla Valutazione di
Impatto Ambientale (VIA), mentre nei successivigah capitoli saranno richiamate le leggi
specifiche che regolamentano le singole comporm@nitientali.

PRINCIPALE NORMATIVA SULLA VALUTAZIONE DI IMPATTO A MBIENTALE

Direttiva CEE 85/337 concernente la “Valutaziondrdpatto Ambientale di determinati progetti
pubbilici e privati”.

Direttiva CEE 90/313 concernente la “liberta diessn all'informazione in materia di ambiente”.

Direttiva CE 92/43 concernente la “conservazionglideabitat naturali e seminaturali e della flora
e della fauna selvatiche”.

Direttiva CE 97/11 che modifica la 85/337.
Direttiva CE 97/62 di adeguamento al progressoiteas scientifico della 92/43.

Legge 349/86 e s.m.i. “Istituzione del Ministro ItRinbiente e norme in materia di danno
ambientale”.

D.P.C.M. 377/88 e s.m.i. “Regolamentazione dellenpnce di compatibilita ambientale di cui
all'art. 6 della L 349/86, recante istituzione déinistero dell Ambiente e norme in materia di
danno ambientale”.

D.P.R. 27 dicembre 1988 “Norme tecniche per laziee degli studi di impatto ambientale e la
formulazione del giudizio di compatibilita di cul’art. 6 della L 349/86, adottate ai sensi dell’ar
3 del D.P.C.M. 377/88".

D.P.R. del 12/04/1996 "Atto di indirizzo e coordmanto” concernente “disposizioni in materia di
valutazione di impatto ambientale”, che recepiscditettiva comunitaria ed elenca le categorie di
opere che da sottoporre a VIA.

Circolare ministeriale 7 ottobre 1996 “Procedurealutazione di impatto ambientale”.

D.P.R. del 08/09/1997 n. 357 "Regolamento recatitezione della direttiva 92/43/CEE relativa
alla conservazione degli habitat naturali e seraiiadit nonché della flora e della fauna selvatiche
(art. 5)”

D.P.R. dell’11/02/1998 “Disposizioni integrative BIP.C.M. del 10/08/88 n. 377, in materia di
disciplina delle pronunce di compatibilita ambidatali cui alla L. 08/07/86 n. 349, art. 6”

D.Lgs n. 112 del 31 marzo 1998 “Conferimento dizioni e compiti amministrativi dello Stato
alle regioni ed agli enti locali, in attuazione dapo | della Legge 15 marzo 1997, n. 59 (artte 35
71)”

D.M. del 20 gennaio 1999 “Modificazioni degli alktgA e B del D.P.R. 8 settembre 1997 n. 357,
in attuazione della direttiva 97/62/CE del Consigliecante adeguamento al progresso tecnico e
scientifico della direttiva 92/43/CEE".

D.M. 1 aprile 2004 “Linee guida per l'utilizzo dgistemi innovativi nelle valutazioni di impatto
ambientale”.

D.Lgs n. 152 del 3 aprile 2006 e s.m.i. “Norme iatemia ambientale”.

D.P.C.M. 7 marzo 2007 “Modifiche al decreto del ddente del Consiglio dei Ministri 3
settembre 1999, recante: "Atto di indirizzo e camachento per l'attuazione dell'articolo 40,
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comma 1, della legge 22 febbraio 1994, n. 146, eorente disposizioni in materia di valutazione
dell'impatto ambientale™.

D. Lgs n. 4 del 16 gennaio 2008 “Ulteriori disp@sid correttive ed integrative del decreto
legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante normmateria ambientale”.

D. Lgs n. 128 del 29 giugno 2010 "Modifiche ed grezioni al decreto legislativo 3 aprile 2006,
n. 152, recante norme in materia ambientale, a aateli'articolo 12 della legge 18 giugno 2009,
n. 69."

La Regione Piemonte ha approvatoLkegge Regionale n. 40 del 14 dicembre 1998
Disposizioni concernenti la compatibilita ambiemtale le procedure di valutazione
successivamente modificata in seguito all’entrataigore del testo unico del’Ambiente (D.Lgs.
152 del 2006) e dei suoi aggiornamenti successvivédano di seguito gli aggiornamenti
regionali).

D.C.R. n. 129-35527 del 20 settembre 20Afgiornamento degli allegati A1 e B2 alla le¢
regionale 14 dicembre 1998, n. 40 (Disposizionicesnenti la compatibilitd ambientale e
procedure di valutazione) in conseguenza delle ficbei agli allegati Ill e IV alla parte seconda
decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, opedatiéa legge 23 luglio 2009, n. 99.

D.G.R. n. 6311032 del 16 marzo 2009 “Atto di indirizzo inerelitgplicazione delle disposizic
regionali in materia di VIA di cui alla l.r. 40/189"Disposizioni concernential compatibilite
ambientale e le procedure di valutazione", in tielaz ai disposti di cui alla Parte Seconda delsc
152/2006. Approvazione”.

D.C.R. n. 21134747 del 30 luglio 2008 “Aggiornamento degli adéigalla legge regionale
dicembre 1998n. 40 (Disposizioni concernenti la compatibilita iemtale e le procedure
valutazione), a seguito dell'entrata in vigore distreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152 (Norm
materia ambientale), come modificato dal decraycslativo 16 gennaio 2008, n. 4”.

D.G.R. n. 238898 del 4 giugno 2008 “Azioni di semplificaziongative alla presentazione de¢
istanze ex artt. 10,11 e 12 della l.r. 40/1998le ptedisposizione degli elaborati progettual
supporto informatico”.

D.G.R. n. 3-7656 del 8icembre 2007 “Adozione del documento "Linee intetative per un pi
corretto funzionamento della conferenza di selivizjenerale e nel procedimento di VIA”.
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2. Quadro di Riferimento Programmatico

Per verificare la compatibilita delle opere in petig con le linee guida e le specifiche
previsioni della pianificazione territoriale, paggstica ed urbanistica, vengono di seguito
esaminati gli strumenti di piani e programmi a liweegionale, provinciale e comunale.

2.1 Pianificazione di livello regionale
2.1.1Piano Territoriale Regionale

Con DCR n. 122-29783 del 21 luglio 2011, e statprayato il nuovo Piano territoriale
regionale (Ptr). Esso sostituisce il Piano tenaler regionale approvato nel 1997, ad eccezione
delle norme di attuazione relative ai caratteriiteriali e paesistici (articoli 7, 8, 9, 10, 1184is e
18ter) che continuano ad applicarsi fino all’ap@zwene del Piano paesaggistico regionale.

Il PTR delinea 5 strategie:

» Riqualificazione territoriale, tutela e valorizzeze del paesaggio
» Sostenibilita ambientale, efficienza energetica

» Integrazione territoriale delle infrastrutture dbbilita, comunicazione, logistica
» Ricerca, innovazione e transizione economico-ptogut

» Valorizzazione delle risorse umane e delle capasiitazionali.

Di seguito sono presentati i commenti relativi edgetto in esame legati al contesto delle
Tavole del PTR. Si rimanda inoltre alleavola “Stralcio del Piano Territoriale Regionale
allegata.

Anticipando quanto di seguito riportato, si evinte, rispetto alla scala di analisi del PTR,
non emergono elementi di incompatibilita tra I'ogp@r oggetto e lo strumento pianificatorio.
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Tavole del PTR

Tavole della conoscenza

Con riferimento allalavola A - Riqualificazione territoriale, tutela e valorizzazione del
paesaggid’ambito di progetto ricade all'interno di terriianontani (art. 29 delle NTA).

Gli obiettivi strategici individuati dalle Direttese dagli Indirizzi delle NTA per tali territoy
sono la_tutela e la salvaguardia degli aspetti ggggstici e ambientali, la valorizzazione e
l'incentivazione delle risorse proprie del sistem#@ntano, patrimonio storico culturale,
attivita agro silvo-pastorali e turismo

Analizzando laTavola B - Sostenibilita ambientale, efficienza amwgetica I'ambito
interessato dalle ipotesi di progetto ricade akino di elementi della rete ecologica e aree
di interesse naturalistico, in particolare Zonepgane puffer zonge connessioni.
La qualita delle acque della Dora Riparia € vatutatadente. Gli ambiti attigui ai sjti
interessati sono classificati come aree di connuoaturale.
Il progetto non interessa direttamente Siti di Im@oza Comunitaria né Zone di Protezione
Speciale.

Dalla Tavola C - Integrazione territoriale delle infrastrutture di mobilita,
comunicazione, logisticasi evince che il progetto ricade all’interno deloridoio
internazionale del Collegamento Torino-Lione.

Inoltre € sito in adiacenza all’Autostrada A32adlhea ferroviaria Torino-Bardonecchia] e
alla viabilita regionale e provinciale.

Tavola di progetto

La Tavola di progetto conferma la presenza del i@oiw internazionale gia citato, |a
presenza dell’autostrada A32, della viabilita satade della linea ferroviaria.

L'area oggetto di intervento risulta inserita Il 12 - Susa, di cui nel seguito si riportano
gli indirizzi della pianificazione.

Tra gli indirizzi elencati nella scheda dellAmbitb2 (cfr. pagina seguente), alla vqace
Trasporti e logistica viene riportato:

Attuazione degli interventi infrastrutturali del €@a@oio 5 attraverso
un’adeguata dotazione infrastrutturale della tratteansalpina per potenziare
I'integrazione con l'area metropolitana favorendnoltre I'accessibilita e la
mobilita locale.

Il progetto in esame si colloca in coerenza carnirdirizzi.
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AIT 12 - Susa

Tematiche

Indirizzi

Valorizzazione del
territorio

Tutela & gestione del patrimonic naturalistico con particolare rifenmento a:
Parco Orsiera-Rocciavrg, Gran Bosco di Salbertrand, laghi di &vigliana, collina
morenica, massiccio d’Ambin (valutare |la possibilita di estensione dell’attuale
area protetta a saldatura tra il Parco di Avigliana e la ZPS della Collina di Ri-
voli).

Valorizzazione delle identitd passaggistiche, storico-culturali ed archeclogiche
(Sacra di 5. Michele, 5. Antonio di Ranverso, Movalesa, centrt storici di Avi-
gliana, Susa, =cc).

Gestione sostenibile delle nsorse idriche e forestali, anche in funzione di pro-
duzione di energia.

Mecessita di coordinare gli interventi infrastrutturali del Corridoio 5 con la
riorganizzazione urbanistica in base a un pianc strategico cperativo che:

- nidistribuisca 1 carichi insediativi & infrastrutturah, ad oggl interamente,;
concentratl nel fondovalle in cornispondenza delle statali S5 24 e 25;
riqualifichi le condizioni ambientali;

2 mighon Paccessibilita e la mobilita locale;

- crel opportunita di insediamento per attivita produttive e senvizi, nella
prospettiva di una integrazions, non puramente dipendente, delle bas-
se valli di Susa e del Sangone nel sistema metropolitano di Torine
{quadrants Owvest & Corona Yerde).

& Susa & prevista la collocazione dell’attestamento del sistema ferroviario me-
tropolitano.

Contenimento della dispersione insediativa, specie arteriale, con rigualifica-
zicne degli insediamenti esistenti e rifunzionalizzazione dell” offerta di aree
produttive (APEA).

Prevenzione del nschio idraulico, idrogeoclogico, sismico e deali incendi bo-
schivi.

Attestamento nella bassa valle di Susa del sistema ferroviario metropelitano.

Ricerca;, tecnolo-
gia, produzioni in-
dustriali

Integrazione nel sistema metropolitano e incentivi alla localizzazione di athivi-
ta innovative e allo sviluppo di quelle gia presenti.

Trasporti e logisti-
ca

Attuazione degh interventi infrastrutturall del Corndoic 5 attraverso
un'adeguata dotazione infrastrutturale della tratta transalpina per potenziare
I'integrazione con l'area metropolitana favorendo inoltre 'accessibilita e la
mobilita locale.

Turismo

“alorizzazione turistica integrata delle ingenti risorse patrimeniali (v. sopra)
collegata sia con | circuitt metropolitani (Corona Verde, residenze Sabaude
ecc.), sia con le stazioni del turisme bianco dell’alta valle di Susa (AIT Monta-
ane Climpiche ), sia ancora con 1 circuil transfronalien del Delfinato e della
Savoia, attraverso i valichi del Monginevro, del Moncenisio e i trafon fermovia-
no e autostradale del Frejus.
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2.1.2 Piano Paesaggistico Regionale

La Regione Piemonte ha avviato nel 2005 una nuasa @i pianificazione dell'intero territorio
regionale, che comporta in particolare la formagiolel Piano Paesaggistico Regionale (PPR) ai
sensi del Codice dei Beni Culturali e del Paesa@gibgs 42/2004) e della Convenzione Europea
del Paesaggio (Consiglio d’Europa, 2000).

La Giunta Regionale, con DGR n. 53-11975 del 4 @mg#809 ha adottato il Piano Paesaggistico.

Nel quadro del processo di pianificazione terrélaiavviato dalla Regione, il PPR rappresenta lo
strumento principale per fondare sulla qualitapbesaggio e dell’ambiente lo sviluppo sostenibile
dell'intero territorio regionale. L'obiettivo certle € percio la tutela e la valorizzazione del
patrimonio paesaggistico, naturale e cultural@jsta non solo del miglioramento del quadro di vita
delle popolazioni e della loro identita culturatea anche del rafforzamento dell’attrattivita della
regione e della sua competitivita nelle reti dapébni che si allargano a scala globale.

Il Ppr persegue tale obiettivo in coerenza conahP territoriale, soprattutto:

Promuovendo concretamente la conoscenza del tesriggionale, dei suoi valori e dei suoi
problemi, con particolare attenzione per i fattostrutturali”, di maggior stabilita e
permanenza, che ne condizionano i processi dotrasizione;

Delineando un quadro strategico di riferimento, cstl raccogliere il massimo consenso
sociale e con cui guidare le politiche di govereamiulti settoriale del territorio regionale e
delle sue connessioni con il contesto internazegna

Costruendo un apparato normativo coerente conadgppttive di riforma legislativa a livello
regionale e nazionale, tale da responsabilizzpageri locali, da presidiare adeguatamente i
valori del territorio e da migliorare I'efficaciaetle politiche pubbliche.

Al fine di costruire un solido quadro conoscitive, stato sviluppato un ampio ventaglio di
approfondimenti tematici organizzati sui principeasisi:

Naturalistico (fisico ed ecosistemico);
Storico-culturale;
Urbanistico-insediativo;

Percettivo identitario.

Di seguito sono presentati i commenti relativi edgetto in esame legati al contesto delle

Tavole del PPR. Si rimanda inoltre allavola “Stralcio del Piano Paesaggistico Regionale
allegata.
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Tavole di piano del PPR

Con riferimento allaTavola P3 - Carta Ambiti e unita di paesaggio il progetto ricade
nell’ Ambito di paesaggio 38 “Bassa Val Susa&d in particolare nelUnita di paesaggio 3804

“Bussoleno”, classificata come unita di paesaggioGlasse VII “Naturale/rurale o rurale a

media rilevanza e integrita”.

Secondo l'art. 11 delle NTA, la Classe VIl e carafizata dacompresenza e consolida
in parte alterati dallg

interazione tra sistemi insediativi tradizionaliurali o microurbani,

realizzazione, relativamente recente, di infragtiig e insediamenti abitativi o produttivi sparsi

L’Allegato B alle NTA riporta gli obiettivi specifi di qualita paesaggistica:

AMBITO 38 - BASSA VAL SUSA

Ohbletiivi

1.2.1. Salvaguardia delle aree protette, delle aree
sensibill & degli habitat originari residui, che
definiscono le compornenti del sistema paesistico
dotate di maggior naturalitd e storicamente poco
intaccate dal disturbo antropico.

1.2.3. Conservazione e valorizzazione degli
scosisterni a “naturalith diffusa” delle matricl agricole
tradizionali, per il miglioramento dell'erganizzazione
complessiva del mosaico paesistico, con particolare
riferimento al mantenimento del presidic antropico
minimo necessario in situazioni critiche o a rischio di
degrado.

1.3.3. Salvaguardia & valorizzazions del patmimonio
storica, architettonico, urbanistico & museale e delle
aree agricole di particolare pregio passaggistico,
anche athaverso lz conservazions attive e il
recupera deall impatti penalizzanti nei contest
paesaggistici di pertinenza.

1.5.1. Rigualificazione defle aree urbanizzate prive di
identita e degli insediamenti di frangia.

1.6.1. Sviluppo & integrazions nelle economie locali
degli aspetti colturali, btradizionah innowativi, che
valorizzano le risorse locali e e specficita
nahwralistiche e culturali dei paesaggi collinar,
pedemontani & montani, che assicurano la
manutenzione del temitorio e degli assetti
idrogealogici e paesistici consolidati.

1.7.1. Integrazions a livello del bacino padanc delie
strategie temitoriali e culturali interregionali per le
azioni di valorizzarione naturalistiche ecologiche &
paesistiche del sistema fluviale.

1.8.2. Potenziamento della caratterizzazione del
passaggio costruito con particolare attenzione agll
aspetti  localizzativi  bradizionali  (crinale, costa,
pedemonts, terrazzo) e alle modalits evolutive def
nuovi sviluppl urbanizzativi.

1.8.4. Valorizzazione e rifunzionalizzazione degll
itinerarn storka e dei percorsi panoramd.

1.93. Recupeic e rnqualificazione delle ares
interessate da atbtvith estrattive o da alti cantien
temporanai con azoni  diversificate:  (dalla
rinaturalizzazione alla creazione di nuovl paesaaai) in
funzione dei caratter e delle potenzialita ambiental
ded siti.

2.4.1. Salvaguardia del patrimonio forestale.

2.4.2. Incemento della qualita del patrimonio
forestale secondo i pik opportuni indirizzi funzionali
da wverificare caso per caso (protesions, habitat
naturalistico, produzions).

4.5.1. Sviluppe di retl di integrazione e di
attrezzature leggere per i turismo locale & diffuso,

rispettoso e capace di valorizzare le spedificita e le
attivitd produttive locali.

Linee di azions
Mantenimento degh ecotoni e delle radure nelle foreste, in

special modo nel piano montano, & integrazions dells fascia
boschiva a lstifoglie nell’'area prot=tiza dell'Orsiera.

Conservazione & recupero dei castagneti da frutto secolsri,
saprattutto nelle aree di tradizionale coltura di varieta locali,
Valorizzazione delle spede spontanee rare.

Valorizzazione degli aspetti di rete dei sistemni storici
territoriali; col i integrata det sii medievali & dei
relativi contesti; wvalorizzazione delle opere stradali e
ferroviarie storiche & delle aree industriali dismesss.

Contenimentn dell’edificazione lungo direttrici e
circonvallazioni;  rigualificazione  degli spazi  pubblici;
ridefinizione dei margini wbani sfrangiati a Chiusa 5.
Michale, Vaie, Bruzolo, Bussoleno, S. Didero, Caprie, S.
Valeriano, Novaretto, S. Antonino & Borgone.

Promozione di  incentivi per [agricoltura montana e
promozione defla .gestione associata del patrimonio
forestale, gia avviata in alcuni comuni con fondi del PSR,

Promozione di azioni di tutela e rinaturalizzazione della
fascia fluviale della Dora, con recupero delle formazioni
forestali seminaturali e delle zone umide.

Contenimento degli insediamenti dispersi a monte dei
eonoidi a Condove, Villarfecchiarde, Heanaduﬁnsaes
Giorio; recupero dei centri storici della Valle Cenischia,
Venzus 2 Novalesa.

Ripristino & valorizzazione culturale dei tratt di percorso
shorico.
Ragolamentarione delle cave attive in rapperto al sistemi

adiacenti di beni, mediante rinaturalizzazione e

Valorizzazione deqli alberi monumentali o comunque a
portamento maestoso, & mantenimento di alberi matun in
misura adeguata a favorire la tutela deila biodiversita.

Tutels attiva e promozione della fruitione turistico-
escursionistica (Via Francigena), delle emergenze
naturalistiche e delle borgate rurali antiche.

ta
A
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DallaTavola P1 - Carta delQuadro strutturale si evince che sul territorio son presenti numeyrosi

elementi strutturale, tra i quali: I'asta fluviateella Dora Riparia e la relativa fascia fluviale

sistema della paleo industria e della produziowsiriale otto-novecentesca, boschi seminatyrali,

praterie rupicole, direttrici viarie medioevali.

Secondo laravola P4 - Carta Componenti paesaggistiché progetto ricade in ambiti didree

rurali di pianura o collina con edificato diffuso” normate dall’art. 40 delle NTA. La soluzione

localizzativa sita in Comune di San Didero, € poathnterno di un ambito ad “insula
specializzata (art. 39).

L'art. 39 delle NTA riporta gli indirizzi e le diteve seguenti per le aree di insula specializzata,

nelle quali ricade il progetto.

Indirizzi
[3]. Per le aree di cui al comma 1, 1 piani territoriali provinciali e 1 plani locall disciplinano
gli interventi secondo le seguenti priorita:

a. promuovere il recuperc e il riuso delle strutture, delle infrastrutture, degli
edifici & del manufatti dismessi o sottoutilizzati;

b. razionalizzare la localizzazione del nuovi insediamenti necessari, in modo da
consentire l'utilizzazione comune di servizi e infrastrutture e |'attivazione di
rapporti di complementarieta e di singrgia:

c. limitare le interferenze dei nuovi insediamenti sui beni paesagagistici e sulle
compaonenti di maggior pregio o sensibilita;

d. definire 1 requisiti & le modalita attuative, con riferimanto al consumeo di suclo,
all'uso delle risorse idriche, al risparmic energetico, all’accessibilita con mezzi
pubblici, ai rapporti col contesto urbano.

Direttive
[41. I piani locali precisano la delimitazione dalle morfologie di cui af comma 1.
[5]. Eventuali ampliamant o nuove aree per funzion specializzate o lo sviluppo di nodi

nfrastrutturali di interesse regionale, devono privilegiare:

3. localizzazioni nei contesti degradati, anche segnalati nel Ppr come aree di
criticita, purché ricompresi allinterno di progetti di ngualificazione urbanistica
ed edilizia dei siti;

b. scelte localizzative subordinate alla realizzazione delle necessarie mitigazioni e

compensazioni.
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L'art. 40 delle NTA riporta le direttive seguenterpgli insediamenti rurali, ambito n

quale ricade il progetto.

Direttive
I piami terrtoriali provinciali, in relazione alle specificita dei territon interessati,
pracisana | criten) per la delimitazione delle merfolegie di cul al comma 2 all'intarno
dei piani locali.

[4]1.

[5].

Entro le ares di cul al presente articolo la pilanificazione sattoriale (lett. b, ed &.),
territoriale provinciale (lett. b., ., g. e h.) e locale (lett. a., b., c., d., f., g. & h.}
stabilisce previsioni & normative atta a:

d.

ik

disciplinare gl interventi edilizi e infrastrutturali in modo da favorire il riuso &
il recupero del patrimonio rurale esistente, con particolare riguardo per gh
edifici, le infrastrutture e [e sistemazioni di interessea stonco, culturale,
documentario;

. collegara gli interventi edilizi e infrastrutiurali alla manutenzione/ripristing dei

manufatti a dalle sistemazioni di valenza ecologica &/o paesaogistica (bacini di
irrigaziong, filan arborei, siepi, pargolatl, ecc.);

limitare gli interventi di amphamento £ nuova edificazions al soddisfacimento
delle esigenze espresse dalle attivita agricole & a guells ad esse connessa,
tenuto conto delle possibilita di recupero o ridse del patrimonio edilizio

esistents;

. discipfinara gl interventi edilizi in modo da assicurare la coeranza paesistica e

culturale con 1| caratten tradizionali degli edifici & del contesto;

disciplinara lo sviluppo dalle attivita agrituristiche e dell'ospitalita diffusa,
dall’escursionismo & dalie altre attivita ricreative a basso impatto ambientale;
dafinire criten par il recupero dei fabbricati non pid utifizzati per attivitd agro-
silvo-pastorali, nei limiti previsti dalla .r, 9/2003;

. consentire la previsions di interventi eccedenti 1 hmit di cui al punto F.,

qualora i sia l'impossibilita di reperire spazi e volumi idonei attraverso
interventi di ngualificazione degli ambiti gia edificati o parzialments adificati,
soloc nel quadro di programmi regionali o piani locali che affrontino
arganicament2 il complesso delle implicazioni progettuali sul contesti investiti;
in tali casi gh interventi dovranno comungue non costituire la creazione di
nuovi agoregati, ma garanbire |a continuita con il tessuto edilizic osistente &
pravederse adeguati criteri progettuali, nonché la definizione di misure
mitigative e di compeansazione ternitoniale, paesaggistica & ambientale & per le
quali la Regione predisporra specifiche lines guida.

. consentire la pravisiona di interventi infrastrutturali o insediativi di rilevante

interesse pubblice solo a seguite di procedure di tipe concartativo {accordi di
programma, accordi tra amministrazioni, procedure di copianificaziona),
ovvars se previsth allinterno di strumenti di programmaziona réegionale o di
pianificazione territorniale di livello regionale o provinciale, che definiscano
adeguati criteri per Ia progettazione degh interventi 2 la definizione di misura
mitigative & di compeansazione terntoriale, passagaistica e ambientals.

Con riferimento allaTavola P5 - Carta Rete ecologica, storico-cultural e fruitiva il
progetto ricade in un’area tampone (buffer zonk¢ aree sono in adiacenza

un’infrastruttura da mitigare, la A32.

Sono inoltre presenti sul territorio nodi principalsecondari della rete ecologica e r¢

migratorie, nonché elementi del sistema storictucale.

ad

ntte
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2.2 Pianificazione a livello provinciale
2.2.1Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale -TC-2

La variante al Piano Territoriale di CoordinameRmvinciale - PTC2 é stata approvata
dalla Regione Piemonte cdbeliberazione del Consiglio Regionale n. 121-29d&9 21 luglio

2011.
Il PTC2 determina gli indirizzi generali di assedlel territorio e, in particolare definisce:

* Le diverse destinazioni del territorio in relazialka prevalente vocazione delle sue parti;

* La localizzazione di massima delle maggiori infraistire e delle principali linee
comunicazione;

di

* Le linee di intervento per la sistemazione idriclogeologica ed idraulico-forestale ed in

genere per il consolidamento del suolo e la regiom&zdelle acque;
* Le aree nelle quali sia opportuno istituire paxchiserve naturali”.

Il PTC2 si articola in 3 componenti:
« Componente strutturale
» Componente strategica

« Componente operativa

Tra gli elaborati che compongono il PTC2, alcunniina valore prescrittivo e altri valore

illustrativo e motivazionale.
Si rimanda allaTavola “Stralcio del Piano Territoriale di Coordinamento Bvinciale’

allegata, per gli stralci delle tavole del PTC elssumono carattere prescrittivo, mentre di seguito

sono presentati i commenti relativi.

Tavole del PTC2

Dalla Tavola 3.1 - Sistema del verde e delle aree libersulta che nell’ambito sono prese
fasce perifluviali e corridoi di connessione ecatag(art. 35-47 della NdA).

Sul territorio sono presenti suoli agricoli e naturicadenti nella | e 1l classe di capacita d'v

Si segnalano aree boscate (art. 26 e 35).
Nell’area vasta sono presenti alcuni SIC e ZPS,di@ttamente interferiti dal progetto

dei suoli, aree a vincolo paesaggistico ambieraiedensi del D.Lgs 42/2004 e smi e del PTC1.

nti

SO

Con riferimento allaTavola 3.2 - Sistema dei beni culturali I'ambito di intervento €
caratterizzato dalla presenza dei seguenti elementi

- Piste ciclabili: Dorsali provinciali esistenti,

- Percorsi turistico-culturali,

- Beni architettonici di interesse storico-culturale,
- Poli della religiosita,

- Centro storico (San Giorio di Susa) di interesswipiciale
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Con riferimento allalavola 5.1 - Quadro del dissesto idrogeologico, d€omuni classificati
sismici e degli abitati da trasferire e consolidaree alla Carta dei dissesti - DS2a(cfr.
Immagine seguente), si segnala la presenza nelfamibintervento di:

- Dissesti areali legati alla dinamica fluviale aipelosita media/moderata di classe 3.
- Fasce B e C del PAI;

- Area inondabile (PAI).
s ] ; : T

i b
Grado di rispondenza del dato Dissesti lineari legati alla dinamica fluviale e torrentizia
Classe 1:ildato & il piu affidabile tra quelli confrontati - il suo Grade di rispondenza ~ Apericolosita molto elevata (Eel)
assoluto & SCARSO; si renderanno necessari ulteriori approfondimenti da condurre da parte
delle Comunita Montane e/o Comuni a seconda che gli ambiti siano antropizzati o meno; -~ Apericolosita elevata (Ebl)
Classe 2:il dato & il pit affidabile tra quelli confrontati - il suo Grado di rispondenza
assoluto & DISCRETQ; si renderanno necessari ulteriori approfondimenti da condurre da parte A pericolosita media/moderata (Eml)

delle Comunita Montane e/o Comuni a seconda che gli ambiti siano antropizzati o meno;
in assenza di tali approfondimenti, il dato potrad comunque costituire un riferimento;

Classe 3:il dato & il pit affidabile fra quelli confrontati - il suo Grade di rispondsnza Dissesti areali legati alla dinamica fluviale e torrentizia
assoluto @ BUONO. |l dato costituisce un riferimento certo, ma potra comunque essere
dettagliato a livello comunale. A pericolosita molto elevata (Eea)

Classe 3: dati relativi ai Comuni dotati di strumenti urbanistici approvati con D.G.R. 4 ) .
A pericolosita elevata (Eba)

Frane puntuali
X Non classificate
¥ Frane attive (FA)
¥ Frane guiescenti (FQ) Autorita di Bacino del fiume Po
T Frane stabilizzate (FS) Fasce PAI (Piano di Assetto Idrogeologico)

Frane areali - Fascia A
Non classificate FasciaB
|~ | Frane attive (FA) Fascia C
RN Frane quiescenti (FQ) ’—J\
[ Frane stabiizzate (FS) e

DGPY  Deformazioni Gravitative Profonde di Versante

A pericolosita media/moderata (Ema)

Area inondabile

Limiti di progetto

Autorita di Bacino del fiume Po

Conoidi - PAI - Aree a rischio idrogeologico molto elevato (RME)
| Conoidi attivi a pericolosita molto elevata Trasporto di massa sui conoidi
Conoidi attivi a pericolosita elevata Esondazioni e dissesti morfologici di carattere torrentizio
| Conoidi attivi a pericelosita media/moderata - Frane
Conoidi interessati da interventi di sistemazione
migliorativi

Conoidi stabilizzati naturaimente
Conoidi non recentemente riattivatisi (fonte PRGC)

Figura 1 - Stralcio Carta dei dissesti (DS2a)

L’area di intervento & segnalata con I'ovale aranei
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Secondo il Piano Territoriale di Coordinamento adHrovincia di Torino (cfr. Tavola
“Carta della capacitd d’'uso dei sudliallegata) riportante le informazioni relative térreni
classificati inClasse Prima e Secondaella capacita d’'uso dei suoli, per i quilpiano vieta
nuovi insediamenti

In particolare le due classi sono definite comaiseg

Classe  Suoli privi di limitazioni, adatti per un‘ampia dtadi colture agrarie (erbacee

e arboree). Sono suoli molto fertili, da piani @Jemente ondulati, senza pericoli di
erosione, profondi, generalmente ben drenati drfaamte lavorabili. Sono in genere ben
provvisti di sostanze nutritive o0 comunque sonoevainente rispondenti alle
fertilizzazioni. Non sono soggetti ad inondazioandose se non eccezionalmente, sono
molto produttivi ed adatti ad una coltivazione imée/a. Localmente possono richiedere
interventi di drenaggio. Clima idoneo per moltiitgh colture.

Classe Il Suoli con alcune moderate limitazioni che riducdaoproduzione delle

colture o possono richiedere pratiche colturali pmigliorare le proprieta del suolo.

Possono essere utilizzati per colture agrarie (edme arboree). Sono suoli fertili da
piani a ondulati, da profondi a poco profondi, ireesati da moderate limitazioni singole
o combinate, quali: moderata pregressa erosionefgrdita non eccessiva, struttura e
lavorabilita meno favorevoli, scarse capacita dattenere I'umidita, ristagno solo in
parte modificabile con drenaggi, periodiche inondat dannose. Clima idoneo per
molti tipi di colture.

Da tale carta si evince che l'opera i~
progetto ricade esclusivamente in terreni |
Classe 1l (non rappresentata nella carta). S
limitati tratti degli svincoli autostradali ricadon ., =
su terreni di Classe | (in verde nellimmagine Ssssaaf-
fianco), ma si tratta di un ambito dove la viahili{ ™~
sovrappassa l'autostrada esistente con un pc
strallato, pertanto il consumo di suoli di eleva,__
capacita d’'uso si puo considerare trascurabile. -~

Figura 2 - Stralcio della Carta della capacita d'us dei suoli

2.2.2Variante “Seveso” al PTCP

La Variante al Piano Territoriale di Coordinamento laleProvincia di Torino, di
adeguamento al D.M. 9 maggio 20Requisiti minimi in materia di pianificazione urbatica e
territoriale per le zone interessate da stabilimentischio di incidente rilevantee stata adottata
con DCP n. 198-332467 del 22/05/2007 e successiv@napprovata con DCR n. 23-4501 del 12
ottobre 2010.

La Variante "Seveso" al PTC ¢ finalizzata a garantin maggior livello di sicurezza per
I"'ambiente e per la popolazione, nei confrontirdahio industriale.

Di seguito si riporta stralcio della tavolaavola Al - Localizzazione degli stabilimenti
soggetti agli obblighi di cui agli articoli 6 0 8 @l D.lgs. 334/1999 smaglla data di adozione della
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Variante, per 'ambito oggetto di intervento, dadjaale si evince la presenza di uno stabilimento
soggetto ai disposti dell’art. 6 del D.Lgs. 33488.m.i.. Si tratta dell’aziendar Liquide Italia
Produzione Srl, in Comune di Bruzolo.

| \
J| A
Novalesa ( \\\ S~ /.’i_ - \
™ Vi [N =TT el Mo . !
NS / Sy ot Y N — . /
(_ J I f } \// L .
\ \ o \."’—
\. / \ ] -
) — / \ V. & N
] - - - — \ 5 ‘I
.'r/ / \gl Chianocco \
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W\ f | < Condove
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\
5 Capri?\:

San Giorio
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\ Gravere \ Megna | di Susa S -
\ | e ‘/ S Villar Focchiardo  / { ~Yaie I'r, Chiusa di .
| r) / / SantAntoniino | san Michele) Sant'Afty
/ : \
|] / i / ( diSusa .'j -
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— // \ \.‘ , /,- i Py — _'__/,;__\_ _/_‘w/ — B
e _'_\.h_‘ ) j :_/ L
- -\\_“__‘f.-x_]/ . E‘ I. \
) / 7 ‘\‘ ‘\'

STABILIMENTI SOGGETTI AL DISPOSTI lDI CUI ALL'ART. 6 DEL D.LGS. 334/99 e smi
in data maggio 2007

L] omune |

14] AEM SpA MONCALIERI

15| AEM S.p.A TORINO

16| AHLSTROM TURIN S.0.A, MATHI

17| AIR LIQUIDE ITALIA PRODUZIONE S.r.l. BRUZOLO

18| AIR LIQUIDE ITALIA SERVICE S.r.l. GRUGLIASCO

19| AVITA S.a.5. SAN GILLIO

20| CARTIERA GIACOSA S.p.A. FRONT

21| ELMA SERVIZI INDUSTRIALT MONCALIERI

22| EREDI CAMPIDONICO S.p.A. GRUGLIASCO

23| G.M. MEGA 5.p.A (CIA) ROLETTO

24| GALVANICA BERTOLA S.1.l. LEINT'

25| LAMPOGAS PIEMONTESE S.r.l. SETTIMO TORINESE
26| PIROTECNICA PARENTE BALDISSERO TORINESE
27| RIVOIRA S.p.A. CHIVASSO

28| SEICI S.p.A LEINI

Figura 3 - Stralcio della Tavola Al - Variante Seveo al PTCP {n blu I'ambito di progetto)

L'elaborato a carattere illustrativo A&tabilimenti soggetti agli obblighi di cui agli &r6 o
8 del D.Igs. 334/99 smi alla data di adozione delimiante - aree di osservazione ed elementi
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vulnerabili del sistema delle acque superficiali setterraneé riporta le cartografie degli
stabilimenti individuati nella Tavola Al.

Di seguito si riporta lo stralcio della cartografielativa al citato stabilimento di Bruzolo.
L’area di osservazione dell'azienda non interfexison la nuova localizzazione dell’autoporto.

STABILIMENTI A RISCHIO DI INCIDENTE RILEVANTE ai sensi degli artt. 6 o 8 del d.Igs.
334/99 smi

LIMITI AMMINISTRATIVI COMUNALI

CORSI D'ACQUA E LAGHI

VULNERABILITA TERRITORIALE

ﬁ#;#\aa AREA DI OSSERVAZIONE (di cui all’art. 8 delle NdA, rispetto alla quale condurre le
hP525P50 valutazioni di cui agli articoli @ e 11 delle predette norme)

INFRASTRUTTURE DELLA MOBILITA (art. 11 delle NdA):
Strade
Ferrovie

—
—

Figura 4 - Stralcio Elaborato A2 - Variante Sevesal PTCP - “Cartografia relativa allo stabilimento Air Liquide
di Bruzolo”.
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2.3 Pianificazione locale

Nel presente paragrafo viene analizzata la progrione comunale delle aree oggetto di
analisi. In particolare sono individuati i Comuntarferiti anche solo parzialmente e sono riportate
le disposizioni dei relativi piani regolatori (cfravola “Mosaicatura PRGC).

2.3.1Piano Regolatore Generale del Comune di San Didero

I Comune di San Didero & dotato di Piano Regoéat@enerale approvato con DGR 82-
6848, aggiornato con successiva variante struéuaprovata con DGR 15-29917 del 13/04/2000 e
adeguata al PAI con DGR n. 52-2868 del 15/05/2006.

2.3.1.1Destinazioni d'uso

Di sequito si riporta un estratto del Piani@ayola P3b/1 Progetto di Pianajal quale si
evince che I'area prevista per la localizzazionéadgoporto interferisce con i seguenti ambiti:

* Area In2, di nuovo impianto per la piccola industriattivita terziaria,
» Verde attrezzato localizzato (Va) e verde pubbtiadocalizzare (V),
» Parcheggi localizzati e parcheggi da localizzaje (P

Inoltre interferisce con le fasce di rispetto stdladell’autostrada A32 e fluviali della Dora
Riparia e del Canale idroelettrico.

_ \) F
Neig) SUSA \ ) KP.,.‘_.‘/

e M " i 'JT'—'—_A?'&—I?-' P e era—

Figura 5 - Stralcio del PRG del Comune di San Dider
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~

L’ambito In2 e normato dall’'art. 28 delle NdA. Ltarolo citato e riportato,
parzialmente, di seguito:

Art. 28 Area di nuovo impianto destinata alla pideagndustria, artigianato e attivita terziarie - 1
Il complesso dell'area di nuovo impianto destinalta piccola industria, all'artigianato e per atita
terziarie dovra essere interessata esclusivameatatérventi di categoria VIl con obbligo di SUE
esteso come minimo ai 2/3 dell'area territorialentpresi i lotti gia edificati, ovvero delle supeif
asservite ai fabbricati esistenti (nel rispetto dapporto di copertura di 0,50 mg/mq), per i quidi
categorie di intervento ammesse sono la I, I1,IM,V, IX.

Lo SUE dovra comprendere il crono programma dedpniei interventi di salvaguardia relativamerjte
allesondazione della Dora Riparia ed alle problainhe idrauliche del reticolo idrograficg
secondario, riferiti allintera zona In2 [...]

Fatte salve specifiche e piu dettagliate prescrizidi carattere urbanistico, di valore architett@a,
ed edilizio di qualita ambientale nella formaziated SUE dovranno essere garantiti:

- il rifornimento idrico adeguato alle esigenze dekbediamento;

- lallacciamento alla rete fognaria ove esistentee\pa depurazione dei liquami e/o cpn
attrezzature similari approvata dall'ASL; Per unneito smaltimento delle acque meteoriche si
dovra provvedere alla raccolta delle stesse e afleo immissione nella rete fognaria. |n
alternativa, previa verifica degli standard qualitda, potra essere predisposta la raccolta e
I'immissione in idoneo corpo idrico superficiale @ realizzazione di sistema di raccolta| e
allontanamento tramite letti pendenti opportunaneentbicati e dimensionati ovvero cn
appropriati sistemi drenanti;

- un'area a parcheggio privato in misura non infeeaal 10% della superficie lorda di pavimerjto
per le attivita produttive e/o terziarie, e pari 40% della volumetria residenziale. In ogni cdso
dovra essere garantita la realizzazione di un'adeatinata a parcheggio privato dimensionatg in
modo adeguato al numero degli addetti dell'attivitaediata ed alle esigenze complessive gell’
utenza.

- le quote di superficie utile da riservare eventuate per uffici, da definirsi in sede [di
formazione di S.U.E., e comunque non superior®® gella superficie utile di lavorazione;

- la superficie lorda di pavimento a destinazionezi@tia (commercio, banche e alberghi, uffici|di
carattere collettivo) non potra superare il 20% ldel superficie lorda di pavimentp
complessivamente realizzabile;

- una quota di area libera da destinare ad attrezeatpubbliche in misura non inferiore al 106
dell'area complessiva interessata dal S.U.E., dandittere e/o assoggettare ad uso pubblicd; la
eventuale monetizzazione non potra essere supeaiganto prescritto dall'art. 21 L.R. 56/77 e
s.m.i. e comungue di quanto individuato in tab&laPD/1 ";

- il rapporto di copertura di 0,50 mg/mq verificatalla superficie fondiaria come definita all'af
37 delle N.T.A.

- la superficie lorda di pavimento, a qualsiasi ugstihata, non potra superare il parametro di 3.1
della superficie fondiaria, come prima definita.

- per i fabbricati produttivi l'altezza massima di 18 all'imposta della copertura, considergta
all'appoggio della struttura primaria portante, aktto della copertura dei volumi tecnici.

- per i fabbricati per attivita terziarie I'altezzaassima di 15 rnt con massimo 4 piani utili;

- tale quota & conteggiata dal piano terreno sistermatalora il riporto sia inferiore o uguale a mt
2,00 rispetto al piano di campagna esistente.

- le fasce di rispetto previste dalla Variante stuu#le di P.R.G. o, in difetto, quelle derivanti
dall'applicazione del D.M. 2..4.68 n° 1444 art. 9 @mma, e comungque sempre le prescrizjoni
dell'art. 16 delle N.T.A. del P.R.G. vigente;

- la confrontanza é definita in PEC;

—t
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- la distanza dai confini, verso altre proprieta, agrari a un minimo di mt. 6.00.

- le piantumazioni previste dal 7° comma art. 27 @éllR. 56/77 e dal 2° comma lett. c, art. 6,
L.R. 56/77.

Per ogni unita di intervento € ammesso un maxalidgi per complessivi mq 250 di superficie lorda
di pavimento.

E' ammesso il recupero dei locali interrati esidtgrer utilizzi diversi da abitazione o lavorazione
Tale recupero € vincolato allo studio e predispiosie di opportuni provvedimenti tecnici, quali per
esempio la impermeabilizzazione del manufatto,aajarantirne la messa in sicurezza. in tal caso
sara comungue da evitare nei piani interrati I'idiigone degli impianti tecnici.

Non & consentito I'insediamento di attivita protiatinsalubri ritenute dal Comune inquinanti.
Si prescrivonoin ogni caso, verifiche geologico-tecniche puntirafase di progettazione preliminafe
ed esecutiva ai sensi del D.M. 11/3/1988, soptattatla luce degli imponenti movimenti terfa
realizzati al tempo del primo intervento (circa &dni fa).

Si prescrive, inoltre, la realizzazione esclusivateedi edifici a! di fuori del terreno naturale, In
gquanto la variazione media della falda si aggiraieca 2-3 m di profondita dal piano campagna.

Nella presente zona & consentito realizzare impip@t la distribuzione di carburante anche nella
fascia di rispetto autostradale, subordinatamenrita predisposizione di indagini idrogeologiche che
definiscano le modalita operative e le cautele igum atte a garantire il mantenimento dei deflyssi
idrici previsti dal cronoprogramma e piu in genegde complessive condizioni di sicurezza del sito e
delle zone contermini.

Tale area ricade nella classe geologica IlIb2 e saquindi assoggettati alle relative prescrizigni
indicate nella Relazione geologica.

2.3.1.2Zonizzazione acustica

Con deliberazione del Consiglio Comunale n. 14 2i¢D4/2004 e stato adottato |l
progetto definitivo di zonizzazione acustica detiterio comunale di San Didero, di cui si
riporta uno stralcio nell@avola “Carta della Mosaicatura della Zonizzazione Acustica

Le aree in territorio comunale di San Didero intsete dal progetto ricadono per la
totalita della superificie dell'autoporto in Clads& mentre la viabilita connessa interessa per
parte aree in Classe IV e per parte aree in Clisse

La presenza dell’autostrada A32 a cui si connétpeagetto determina, ai sensi del
DPR 142/2004, la necessita di considerare le fdispertinenza di tale infrastruttura.
Tale fascia ha un’estensione totale di 250 m, sishin:

» Fascia A (100 m) limiti di immissione 70 dB(A) diure 60 dB(A) notturni;

» Fascia B (150 m a partire dalla fascia A) limitimiimissione 65 dB(A) diurni e 55
dB(A) notturni.

Le rampe in progetto, ai sensi del succitato DP#hosclassificate nella stessa
categoria stradale dell’autostrada a cui sono css®ePertanto sono valide le stesse fasce
sopra riportate.

PD2_C3C_MUS_0200_A_AP_NOT_SIA 31/171



Musinet Engineering

Etude d'lmpact Environnemental / Studio di Imp#ttobientale

2.3.2 Piano Regolatore Generale del Comune di Bruzolo

I Comune di Bruzolo é dotato di Piano Regolatoen&ale approvato con DGR n°
24/27975 del 21/09/1993 e modificato con numerase@nti, nonché adeguato al PAI (DGR
25/01/2010 n.29 -13115).

2.3.2.1Destinazioni d'uso

All'interno dei confini comunali di Bruzolo sono dalizzati i seguenti elementi
progettuali:
- limitata porzione dell’autoporto;
- rampe di accesso all'autostrada;
- porzione della rotatoria di immissione sulla SSIi28bMoncenisio.

LEGENDA

DESTINAZIONE RESIDENZIALE

SN Nuclei di interesse Storico-Architettonico-Ambientale
CYVEVYVYVYVVY VP os Py ~
L e v A v

T
vvvvvvvwvvvvvvvvvvvvvv %

P YT T YT Y r YR Y YT YT YT
P U VU TY U vvvvvvvvvvvvvvvv
TRV VI YR VY VYV VYV U Y

PV VoY

Area a capacitd esaurita

Area di completamento

Area di nuovo impianto

Ty Tk | DESTINAZIONE PRODUTTIVA

Ps - Impianti esistenti e confermati
Pc - Area di completamento e riordino

Area nuovo impianto

Cave e torbiere in atto

Cave e torbiere in progetio

Nuovo impianto
di "colata continua”

Sup. max: mq. 2.600
Hmax: m. 32
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DESTINAZIONE AGRICOLA LEGENDA LIMITI DI EDIFICABILITA
/\\L‘ Area agricola produttiva Classi di idongitd urbanistica
N
Classe lla

Limite eree agricole di salvaguardia

Classe [Ib
|® Aziende agricole in attivita
[IMPIANTI PUBBLICI E DI INTERESSE PUBBLICO
Classe llla
Area per servizi esistenti
Classe [1Ib2

Area per servizi in progetio

CUSp ] Area per servizi privati di interesse pubblico

Classe [11b4

- Classe [11b3

ws  we | Area verde privato
" Classe II1 5.1,

Fasce Muviali determinate dal P.AL

INFRASTRUTTURE
Fascia A
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Figura 6 - Stralcio del PRGC di Bruzolo

Gli ambiti interferiti dal progetto sono classificaome aree a destinazione agricola e
cave e torbiere in atto, mentre per quanto rigudadeotatoria sulla SS25 gli interventi
inisistono su infrastrutture stradali.

Le aree agricole sono normate daltt. 42 - E - Aree destinate all’attivita agricola
delle NdA, riportato, in sintesi, di seguito:
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Art. 42 - E - Aree destinate all’attivita agricola
[1] Le aree per uso agricolo sono riservate alligita agricola e non € ammesso il nuovo impiantg di
attivita estrattive, di cava o torbiera o I'ampli@nto delle aree soggette a tale attivita all’epatia
adozione delle presenti norme, ne la formazionaadiumuli di materiali o depositi anche a ciglo

aperto.
[2] Nelle aree produttive agricole gli interventi ahno per oggetto il potenziamento| e
'ammodernamento degli edifici esistenti a servidétie aziende agricole.
[3] Sono pertanto ammessi interventi di restauisanamento conservativo e ristrutturazione A ¢
oltreché la manutenzione ordinaria e straordinaritincremento della superficie utile abitabile
esistente in misura non superiore al 30% e la malrione di attrezzature e infrastrutture per
I'agricoltura quali stalle, silos, serre, nel risgie degli indici di edificabilita propri della zona
[4] Sono altresi ammessi, nel rispetto delle caastiche tipologiche ed ambientali degli
insediamenti esistenti:

- interventi di sostituzione edilizia di fabbricasistenti inutilizzati o inidonei all’abitazione

- I'ampliamento di unitd immobiliari esistenti o lafgrelevazione di edifici

- la costruzione di nuovi corpi di fabbrica in aderana fabbricati esistenti.

B

Le aree a cava e torbiera sono normate dall’artdégeqguito riportato, in sintesi:

Art. 45 - G - Cave e torbiere
[1] Le attivita di coltivazione di cave e torbieeedi estrazione dagli alvei dei corsi d’acqpa
non sono ammesse in aree destinate ad usi resaleazad impianti produttivi o ad impian
pubblici o ad uso pubblico o alla viabilita o neleree di tutela ambientale o di pregjo
naturalistico o paesistico o storico.
[2] E ammessa la costruzione di edifici per la caba permanente e direzione degli impianti
unicamente per attivita di estrazione dagli alvei dorsi d’acqua e per non piu di 150 mq, di
superficie utile; tali superfici dovranno esserendsse qualora I'attivita venga interrotta per
un periodo superiore ai due anni.

Le aree immediatamente limitrofe al progetto docelizzazione dell’autoporto sono
destinate a Cave e torbiere in atto e in progetto.

2.3.2.2Pericolosita geomorfologica

Gli elaborati del PRGC son stati integrati con tgoimazioni sulla pericolosita
geomorfologica e I'idoneita all'utilizzazione urhbsatica del territorio. Tali informazioni sono
riportate graficamente nello stralcio nel paragiafecedente.

Le porzioni di progetto che ricadono nel comuneBdizolo interessano le seguenti
classi di pericolosita geomorfologica:
- Classe llb: Rischio moderato - Fondo valle alluaien
- Classe llla: Rischio elevato - Settori inedificatnidonei a nuovi insediamenti
- Classe llIb4: Rischio elevato - Settori edificati
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Di seqguito si riportano gli articoli delle Norme dittuazione relativi alle classi

interessate:

Art. 61.3.2 - Classe llb, fondovalle alluvionale

[1] Comprende le aree ricadenti nel fondovalle i tfattore penalizzante deriva dalla possibilda
allagamenti (la lama d'acqua é inferiore a 40 crmiglla scarsa conoscenza della stratigrafia
terreni e della posizione della falda superficialegni nuova edificazione, compresi ristrutturazig
ampliamenti/sopraelevazioni, esclusi gli intervewli manutenzione ordinaria e straordinari
restauro e risanamento conservativo, devono egsereeduti da studi redatti ai sensi del D.M.
marzo 1988, del’lOPCM 3274/03 e del DM 14/09/200%0omportamento meccanico del terreno
fondazione, sollecitato dalle opere di fondaziodeye essere indagato mediante metodi diretti
indiretti e per la definizione dell'ampiezza deluroe di terreno sollecitato si deve fare riferime
alle "Raccomandazioni sulla programmazione ed emeoe delle indagini geotecnich
dell'Associazione Geotecnica Italiana (1977).

[2] E da valutare attentamente la possibilita diatizzare piani interrati, particolarmente vulnerdib

anche in caso di modesti allagamenti. In ogni casoonsiglia di non realizzare interrati in tuttifi

settori inondati in occasione dell’evento alluvidamaell’ottobre 2000.

lei
ni
11
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n

Art. 61.4.1 - Classe llla

[1] Tale classe comprende territori non edificatcaratterizzati da una pericolosita elevata (ai sie
della CPGR 7/LAP 1999) in cui si esclude la poditibdi realizzare qualsiasi intervento edificatori
In aree a vincolo idrogeologico dovra essere risget la normativa della L.R. 45/1989. Include
Alvei attivi, canali riattiabili - Settori di condii alluvionali - Area ad elevata acclivita (> 30%rca)
in cui si possono prevedere fenomeni franosi peuaraaione e fluidificazione dei depositi scig
superficiali (frane superficiali, colamenti, solis soliflussi); - Versanti ed aree soggetti a demeni
valanghivi; - Aree in frana; - Aree soggette a feremi di crollo da pareti rocciose con substrg
disarticolato;

[2] Nel fondovalle la classe comprende porzionitéiritorio inedificate che presentano caratte
geomorfologici o idrologici che le rendono inidongewuovi insediamenti in quanto alluvionabili

acque ad elevata energia nelle fasce fluviali A @&finite dalla L. 183/89, PSFF) e nelle fasce ¢

Tr = 200 anni definite dallo studio idraulico défg. Martina.

[3] Siricorda il PRGC deve recepire la normatiwetfualmente in vigore, relativa alle fasce fluviali
e B.

[4] Le fasce fluviali A e B sono normate rispettivente dall'art. 29 e 30 delle NTA del PAI (Pia
stralcio per I'Assetto Idrogeologico - Interventilia rete idrografica e sui versanti. Legge 18 May

1989, n. 183, art. 17, comma 6 ter, adottato cdibdmzione del Comitato Istituzionale n. 18 in alat

26 aprile 2001). Gli indirizzi alla pianificazionerbanistica definiti dal PAI per le fasce A e Bneg
specificati all'art. 39 delle NTA del PAI.

[5] Nell'interno di queste aree, il rischio legatalla dinamica torrentizia esclude la possibilita
realizzare qualsiasi intervento. A seguito di opgpoe indagini geologico-tecniche e per opé

>

no
)

di
re

infrastrutturali di interesse pubblico (paravalanghopere di sistemazione e di riasseto territoriale

piste forestali, ecc....) o privato (piste agro-sijvastorali, ecc....) non altrimenti localizzabili, les
guanto indicato all'art. 31 L.R. 56/77.

[6] In aree a vincolo idrogeologico dovra esserspiettata la normativa della L.R. 45/1989.

Art. 61.4.2c - Classe 111B4

[1] Corrisponde alle aree edificate poste all'inter della fascia B del PAI. Anche a seguito
interventi di sistemazione indispensabili per ldeda dell’'esistente non & possibile 'aumento
carico antropico. Nuove edificazioni

[2] E esclusa la realizzazione di nuove unita atite.
[3] Per opere infrastrutturali di interesse pubbti¢paravalanghe, opere di sistemazione e di ridss

di
del

et

territoriale, piste forestali, ecc....) non altrimembcalizzabili, vale quanto indicato all'art. 31.R.
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56/77. Esistente

[4] A anche a seguito della realizzazione delle repéi riassetto, indispensabili per la dife
dell’esistente, non sara possibile alcun incremearttyopico.

[5] E consentita la manutenzione ordinaria e strdioaria.

[6] A seguito di opportune indagini di dettagliorsminoltre consentiti:

1. gli interventi di restauro e risanamento consgiwo, cosi come definiti alla lettera c) dell’'a@1
della L. 5 agosto 1978 n. 457, senza aumenti dédige e volume, salvo gli adeguamenti necessari
per il rispetto delle norme di legge;

2. le azioni volte a mitigare la vulnerabilita degdifici e degli impianti esistenti e a migliorate
tutela della pubblica incolumita con riferimentdeataratteristiche del fenomeno atteso. Le sole@pe
consentite sono quelle rivolte al consolidamentticd dell’edificio o alla protezione dello stesso;

3. gli interventi di manutenzione ordinaria e strdimaria relativi alle reti infrastrutturali;

4. gli interventi volti alla tutela e alla salvagrdia degli edifici e dei manufatti vincolati ai sgrdel
D.Lgs. 29 ottobre 1999 n. 490 e s.m.i, nonché diligdi valore storico-culturale cosi classificdti
strumenti di pianificazione urbanistica e territaké vigenti.

E.;

2.3.2.3Z0onizzazione acustica

Il Consiglio Comunale, con deliberazione n. 14 2214/2004 ha adottato il progetto
definitivo di classificazione acustica del territocomunale ai sensi della L. 447/95 e art. 7
della L.R. 55/2000 e della deliberazione di GiurRtgionale 85/3802 del 06/08/2001.

Per quanto concerne la zonizzazione acustica detu@e di Bruzolo si rimanda
all'allegataTavola “Carta della Mosaicatura della zonizzazione acustica

Le aree in territorio comunale di Bruzolo intewssdal progetto, rappresentate dallo
svincolo autostradale e da una limitata porzionéadea dell’autoporto, ricadono in Classe
1.

La presenza dell’autostrada A32 a cui si connéfieogetto determina poi, ai sensi del
DPR 142/2004, la necessita di considerare le fdispertinenza di tale infrastruttura.
Tale fascia ha un’estensione totale di 250 m, siskin:

» Fascia A (100 m) limiti di immissione 70 dB(A) diure 60 dB(A) notturni;

» Fascia B (150 m a partire dalla fascia A) limitimiimissione 65 dB(A) diurni e 55
dB(A) notturni.
Le rampe in progetto, ai sensi del succitato DR#osclassificate nella stessa categoria
stradale dell’autostrada a cui sono connesse. rRertsono valide le stesse fasce sopra
riportate.
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2.4 Pianificazione di settore
2.4.1Piano Regionale dei Trasporti

La Regione Piemonte & impegnata nella redazionend@vo Piano Regionale dei
Trasporti, rimanendo per ora vigente il Terzo Piamgionale dei trasporti e delle
comunicazioni, adottato il 20/12/2004 e con D.(R16-14366. Questo strumento si pone
I'ambizioso obiettivo di rispondere ad esigenzeenaal progredire della coesione e
dell'espansione europea: le necessita di compéiitéyintegrazione della regione all'interno
del panorama europeo ed internazionale propongdatiiinuove necessita, di duplice natura:

» lincremento dell’accessibilita interregionale draregionale, tramite la realizzazione
di nuove infrastrutture e grandi opere strategictaaché il potenziamento della rete
regionale;

> la maggiore efficienza dei servizi della mobilité, termini economici, sociali,
ambientali e di sicurezza.

Nelle finalita del Piano la Regione prevede, triaogiettivi strategici, ladeguamento
dei sistemi di trasporto alle nuove funzioni temi&li in un contesto di equilibrio tra
efficienza, equita e sostenibilita

Con DGR n. 27 -13113 del 25 gennaio 2010 e staggrompto il documento
Accessibilita e Mobilita in Piemonte: la gestionel grocesso di pianificazioneon il quale
si anticipa lavisione del necessariqprocesso di innovazione della pianificazione in
materia.

Si riporta di seguito un estratto del documentorignardo del quadrante della
provincia di Torino ed in particolare della ValSiusa:

La Valle di Susa

Naturale e strategico corridoio di collegamentoemazione e propaggine dell’area metropolita
la Valle di Susa pud cogliere occasione di rilan@oriqualificazione dalla realizzazione ¢
tracciato ferroviario di AV/AC. Il progetto di teitorio deve trasferire le opportunita offerte d
corridoio, in termini di accessibilita, nella posdita di valorizzare le risorse del territorio. &idal
punto di vista infrastrutturale, cogliendo le oppamita di sviluppo indotte dal centro di servizib,
tunnel (localizzato a Susa) e dal potenziamentseelizio ferroviario metropolitano; sia dal pun
di vista di riqualificazione territoriale con I'efhinazione della barriera costituita dalla ling
ferroviaria storica del territorio. [...]

La delocalizzazione dell'attuale autoporto di Sushe si rende necessario per
I'interferenza della linea ferroviaria Torino-Lionsi inserisce a pieno titolo nel progetto di
sviluppo e rilancio della Val di Susa.
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2.4.211 Piano di Tutela delle Acque della Regione Pienten

Dall'analisi del Piano di Tutela delle Acque deR&gione Piemonte emerge quanto
segue:

1) il torrente Dora Riparia appartiene al Bacinmonmimo, della Dora Riparia (1.188
kmqg) ed e individuato come corpo d’acqua signifieat di secondo ordine, oggetto di
monitoraggio e classificazione al fine del raggimmgnto degli obiettivi di qualita ambientale.

Il bacino della Dora Riparia e caratterizzato dgdl@senza di numerosi prelievi a
scopo idroelettrico, sia sulle porzioni di testakal bacino (in particolare sulla Dora di
Bardonecchia, centrale di Bardonecchia), sia sibut@ri (in particolare il Clarea e il
Cenischia, centrale di Chiomonte, centrale di Sysaia sul tratto a valle di Susa. Pertanto le
principali aste fluviali sono interessate da nurseropere in alveo, mentre sulle testate delle
valli sono presenti alcuni invasi di notevole impasul regime idrologico (la diga di
Rochemolles e la diga del Moncenisio). Gli impiadtoelettrici sono di varie dimensioni, ma
mediamente importanti; sono gestiti da ENEL, da AEMino e da alcuni autoproduttori.

Dall'invaso del Moncenisio (in territorio francesengono serviti gli impianti ENEL
di Venaus e Mompantero, che utilizzano anche aatlgorrente Clarea. Si cita infine |l
nuovo importante impianto idroelettrico della AEMTarino sulla Dora Riparia con traversa
di derivazione a Pont Ventoux ed altre opere idchelsul Clarea e nelle gorge di Susa.
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Figura 7 - Estratto TAVOLA di Piano A.2.1 - Unita sistemiche di riferimento delle acque superficiali e
corpi idrici superficiali soggetti a obiettivi di qualita ambientale.
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Figura 8 - Estratto TAVOLA 1 - Area A/11 (Monografia Area idrografica Dora Riparia) Inquadramento
territoriale acque superficiali.

2) L'area di progetto ricade nella “Zona di prow® delle acque destinate al
consumo umano” ed in particolare in “area di ricaclelle falde”.
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Figura 9 - Estratto da TAVOLA A.2.5 di Piano - Areea specifica tutela
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Di seguito si riporta il testo del Titolo 2. Misude tutela qualitativa - Capo Il. Aree a
specifica tutela - Art. 24. Zone di protezione dadcque destinate al consumo umano, delle
Norme di Piano che disciplina tali aree:

Art. 24. Zone di protezione delle acque destinatd aonsumo umano

1. Le zone di protezione delle acque destinate alwmesumano sono finalizzate alla tut|
quantitativa e qualitativa del patrimonio idrico gmnale e sono da assoggettare
vincoli ed alle destinazioni d'uso specifiche caseea tale funzione.

2. Sono considerate zone di protezione:
A. le aree di ricarica degli acquiferi utilizzati pdrconsumo umano;

B. le aree in cui sono localizzati campi pozzi di iese regionale in quantoep la
potenzialita e la qualita degli acquiferi captatstituiscono riserva idrica strategicq;

C. le zone di riserva caratterizzate dalla presenzaridorse idriche superficiali
sotterranee non ancora destinate al consumo umauaopotenzialmente destinié a
tale uso.

3. La prima individuazione a scala regionale delle eat protezione di cui al comma 2
riportata nell'allegato 9 e nella tavola di piano 8.

4. In attuazione delle disposizioni di cui al preseattcolo, la Regione procede sulla bg
di specifici studi ad ulteriori delimitazioni a deadi maggior dettaglio:

A. delle zone di protezione di cui al comma 2, lettgyee b) e al comma 3, sentite
province e le autorita d'ambito;

B. delle zone di protezione di cui al comma 2, letieya al comma, su proposta dell
autorita d'ambito e sentite le province.

5. L'individuazione delle zone di riserva di cui alnmma 4, lettera b) costituisce vincolo
utilizzo sulle risorse idriche superficiali e sot@nee ricadenti in tali aree. Nei confroi
delle domande di concessione delle acque vincolate nammessa la presentazione
domande concorrenti per destinazioni o usi diveisiquello per il consumo umano.
acque vincolate possono essere concesse ad ahiedenti, per usi diversi da quello ger
il consumo umano, con durata limitata fino allaiedizione, totale o parziale, del
utilizzazione in vista della quale il vincolo é tstalisposto e il rinnovo delle utenze
essere negato se risulta incompatibile con I'tdizone delle acque vinede. Dalla datg
di individuazione delle zone di protezione, cessapglicarsi nel territorio regionale |
piano regolatore generale degli acquedotti di cliadegge 4 febbraio 1963, n. 1
(Piano regolatore generale degli acquedotti e deled govero ad emanare le relatiy
norme di attuazione), e successive modificazioniirgdgrazioni, e al decreto d
Presidente della Repubblica 11 marzo 1968, n. l@®@ateria di norme delegate da
l. 129/1963).

6. Le disposizioni di attuazione del presente piaprocedono all'individuazione dei vinc
e delle misure relative alla destinazione del tiemo delle zone di protezione di cui
comma 4, nonché delle limitazioni e prescrizioni gk insediamenti civili, produttivi
turistici, agroforestali e zaecnici da inserirsi negli strumenti urbanistici roonali,
provinciali, regionali, sia generali sia di settare
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2.4.3 Progetto di Piano stralcio per I'Assetto Idrogeoliog (PAI)

Dall’analisi del Progetto di Piano stralcio per $#etto Idrogeologico (PAI) -
Interventi sulla rete idrografica e sui versangde 18 Maggio 1989, n. 183, art. 17, comma

6-ter) adottato con deliberazione del Comitataugtonale n.1 in data 11.05.1999, emerge
guanto segue:

1) 1l Comune di San Didero ricade tra i Comuni intesegsda dissesto, come riportato
nell’Allegato 2 - Quadro di sintesi dei fenomenssksto a livello comunale del
Titolo | delle Norme di Attuazione - Norme generger l'assetto della rete
idrografica e dei versanti;

Dimensioni delle principali tipologie di dissesto |
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2) L’area di intervento é collocata internamente &kce fluviali PAI legate alla Dora
Riparia, in particolare in parte ricade in Fasciadin parte in Fascia C, lambendo
anche la Fascia A,
LEGENDA

meeeeeeeeee [ |imite (*) tra la Fascia A e la Fascia B
limite (*) tra la Fascia B e la Fascia C

sem.mm.mm. | limite (*) esterno della Fascia C

limite (*) di progetto tra la Fascia B e la Fascia C

Figura 10 - Estratto Tavole di delimitazione delldasce fluviali FOGLIO 154 SEZ. | - Condove DORA
RIPARIA 06 (il cerchio rosso indica I'area di intervento)
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Tali fasce sono definite e regolamentate dagli.A2&, 29, 30 e 31 delle Norme di
Attuazione. Di seguito si riportano i commi prinaljpche interessano I'area in oggetto:

Art. 28. Classificazione delle Fasce Fluviali

1. Apposito segno grafico, nelle tavole di cuiaatl' 26, individua le fasce fluviali classificatense segue.

- Fascia di deflusso della piena (Fascia A), caistitdalla porzione di alveo che e sede prevaldete
deflusso della corrente per la piena di riferimentmme definita nell’Allegato 3 "Metodo di
delimitazione delle fasce fluviali" al Titolo Il de presenti Norme, ovvero che é costituita daliéme
delle forme fluviali riattivabili durante gli stadii piena.

- Fascia di esondazione (Fascia B), esterna afleeplente, costituita dalla porzione di territoriteressatd
da inondazione al verificarsi della piena di rileento come definita nell'Allegato 3 al Titolo II@ma
richiamato. Il limite di tale fascia si estendedfial punto in cui le quote naturali del terreno son
superiori ai livelli idrici corrispondenti alla pi@ di riferimento, ovvero sino alle opere idraudigh
esistenti o programmate di controllo delle inondaki(argini o altre opere di contenimento). Il Rign
indica con apposito segno grafico, denominato térdi progetto tra la Fascia B e la Fascia C"pere
idrauliche programmate per la difesa del territoAdlorché dette opere saranno realizzate, i corffin
della Fascia B si intenderanno definiti in confdemal tracciato dell'opera idraulica eseguita € la
delibera del Comitato Istituzionale dell'Autoritatthcino di presa d'atto del collaudo dell'operaav
come variante automatica del presente Piano praxcitiato di cui si tratta.

- Area di inondazione per piena catastrofica (Fa€t), costituita dalla porzione di territorio esteralla

precedente (Fascia B), che puo essere interesaateooddazione al verificarsi di eventi di piena piu
gravosi di quella di riferimento, come definitalfdlegato 3 al Titolo Il sopra richiamato.

Art. 29. Fascia di deflusso della piena (Fascia A)

1. Nella Fascia A il Piano persegue l'obiettivagdrantire le condizioni di sicurezza assicurandteflusso dellg
piena di riferimento, il mantenimento e/o il recupelelle condizioni di equilibrio dinamico dell’ao, e
quindi favorire, ovunque possibile, I'evoluzioneurale del fiume in rapporto alle esigenze di dizbdelle
difese e delle fondazioni delle opere d’arte, nénehquelle di mantenimento in quota dei livelliicddi
magra.

2. Nella Fascia A sono vietate:

a) le attivita di trasformazione dello stato deddhi, che modifichino I'assetto morfologico, idreal,
infrastrutturale, edilizio, fatte salve le pres@i® dei successivi articoli;

b) la realizzazione di nuovi impianti di smaltimerd di recupero dei rifiuti, 'ampliamento deglessi
impianti esistenti, nonché I'esercizio delle op@aizdi smaltimento e recupero dei rifiuti, cosino®
definiti dal D.Lgs. 5 febbraio 1997, n. 22, fatldv® quanto previsto al successivo comma 3, let. I)

c) la realizzazione di nuovi impianti di trattamewtelle acque reflue, nonché I'ampliamento degpianti
esistenti di trattamento delle acque reflue, faftivo quanto previsto al successivo comma 3, [gt. m

d) le coltivazioni erbacee non permanenti e arhofatta eccezione per gli interventi di bioingedas
forestale e gli impianti di rinaturazione con speautoctone, per una ampiezza di almeno 10 m dal
ciglio di sponda, al fine di assicurare il manteaimo o il ripristino di una fascia continua [di
vegetazione spontanea lungo le sponde dell'alvetsdn avente funzione di stabilizzazione delle
sponde e riduzione della velocita della correrdeREgioni provvederanno a disciplinare tale divieto
nell’lambito degli interventi di trasformazione estjene del suolo e del soprassuolo, ai sensi delfa
del D.Lgs. 11 maggio 1999, n. 152 e successive finbdie integrazioni, ferme restando le disposizion
di cui al Capo VII del R.D. 25 luglio 1904, n. 523;

e) la realizzazione di complessi ricettivi all’afmer
f) il deposito a cielo aperto, ancorché provvispdomateriali di qualsiasi genere.

—

3. Sono per contro consentiti:
a) i cambi colturali, che potranno interessareusseamente aree attualmente coltivate;

b) gli interventi volti alla ricostituzione degligeilibri naturali alterati e alla eliminazione, pguanto
possibile, dei fattori incompatibili di interferemantropica;

c) le occupazioni temporanee se non riducono laatpdi portata dell'alveo, realizzate in modonda
arrecare danno o da risultare di pregiudizio pgulablica incolumita in caso di piena;
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d) i prelievi manuali di ciottoli, senza taglio ek getazione, per quantitativi non superiori a 15@&mui;

e) la realizzazione di accessi per natanti alleecdv estrazione ubicate in golena, per il trasporto
allimpianto di trasformazione, purché inseritpmgrammi individuati nell'ambito dei Piani di sot;

f) i depositi temporanei conseguenti e connessiatiyita estrattiva autorizzata ed agli impianti |di
trattamento del materiale estratto e presenteuogjd di produzione da realizzare secondo le madglit
prescritte dal dispositivo di autorizzazione;

g) il miglioramento fondiario limitato alle infrasttture rurali compatibili con l'assetto della fasc

h) il deposito temporaneo a cielo aperto di maliectee per le loro caratteristiche non si idensfio come
rifiuti, finalizzato ad interventi di recupero amebiale comportanti il ritombamento di cave;

i) il deposito temporaneo di rifiuti come definiadi'art. 6, comma 1, let. m), del D.Lgs. 5 febbra@97, n.
22;

[) 'esercizio delle operazioni di smaltimento eupero dei rifiuti gia autorizzate ai sensi del §sL5
febbraio 1997, n. 22 (o per le quali sia statagarega comunicazione di inizio attivita, nel rigpetelle
norme tecniche e dei requisiti specificati all'&@1 dello stesso D.Lgs. 22/1997) alla data di ¢atia
vigore del Piano, limitatamente alla durata defimizzazione stessa. Tale autorizzazione pud egsere
rinnovata fino ad esaurimento della capacita residerivante dalla autorizzazione originaria pef le
discariche e fino al termine della vita tecnica gklimpianti a tecnologia complessa, previo studid
compatibilita validato dall'Autoritd competente laAkcadenza devono essere effettuate le operatigni
messa in sicurezza e ripristino del sito, cosi cdefaite all’art. 6 del suddetto decreto legisiati

m) 'adeguamento degli impianti esistenti di tratemto delle acque reflue alle normative vigentghena
mezzo di eventuali ampliamenti funzionali.

4. Per esigenze di carattere idraulico connessiaz®ni di rischio, I'’Autorita idraulica pud ingmi momento|
effettuare o autorizzare tagli di controllo dellegetazione spontanea eventualmente presente asti@fA.

6. Gli interventi consentiti debbono assicurammdntenimento o il miglioramento delle condizioniddenaggio

superficiale dell'area, I'assenza di interferenegative con il regime delle falde freatiche presenton la
sicurezza delle opere di difesa esistenti.

Art. 30. Fascia di esondazione (Fascia B)

1. Nella Fascia B il Piano persegue I'obiettivardintenere e migliorare le condizioni di funzior@aldraulica ai

fini principali dellinvaso e della laminazione tkelpiene, unitamente alla conservazione e al nrgh@nto
delle caratteristiche naturali e ambientali.

2. Nella Fascia B sono vietati:

a) gli interventi che comportino una riduzione @zmabile o una parzializzazione della capacitaiso,
salvo che questi interventi prevedano un pari atndelle capacita di invaso in area idraulicamente
equivalente;

b) la realizzazione di nuovi impianti di smaltimerd di recupero dei rifiuti, 'ampliamento deglessi
impianti esistenti, nonché I'esercizio delle opé@aizdi smaltimento e recupero dei rifiuti, cosino®

definiti dal D.Lgs. 5 febbario 1997, n. 22, fat@\&® quanto previsto al precedente art. 29, compja 3
let. I);

c) in presenza di argini, interventi e strutture ¢hndano a orientare la corrente verso il rilevwaszavi o

abbassamenti del piano di campagna che possanoraoepere la stabilita delle fondazioni
dell'argine.

3. Sono per contro consentiti, oltre agli interveintui al precedente comma 3 dell’art. 29:

a) gli interventi di sistemazione idraulica qualjiai o casse di espansione e ogni altra misuruldra attal
ad incidere sulle dinamiche fluviali, solo se cotifph con I'assetto di progetto dell'alveo derivian
dalla delimitazione della fascia;

b) gli impianti di trattamento d'acque reflue, qural sia dimostrata I'impossibilita della loro lazahzione
al di fuori delle fasce, nonché gli ampliamenti @ssa in sicurezza di quelli esistenti; i relafivi
interventi sono soggetti a parere di compatibitigll'Autorita di bacino ai sensi e per gli effetil
successivo art. 38, espresso anche sulla basaufiaqprevisto all'art. 38 bis;

c) la realizzazione di complessi ricettivi all’aferprevio studio di compatibilita dell'interventmon lo
stato di dissesto esistente;

d) 'accumulo temporaneo di letame per uso agronomaila realizzazione di contenitori per il trateanto
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e/o stoccaggio degli effluenti zootecnici, fermstamdo le disposizioni all’art. 38 del D.Lgs. 1599
e successive modifiche e integrazioni;

e) il completamento degli esistenti impianti di #in@ento e recupero dei rifiuti a tecnologia congse,
guand'esso risultasse indispensabile per il raggivento dell'autonomia degli ambiti territoria
ottimali cosi come individuati dalla pianificaziomegionale e provinciale; i relativi interventi so
soggetti a parere di compatibilitd dell'Autoritabdicino ai sensi e per gli effetti del successiio38,
espresso anche sulla base di quanto prevista.ad&bis.

4. Gli interventi consentiti debbono assicuramn@ntenimento o il miglioramento delle condizioniddenaggiol
superficiale dell'area, I'assenza di interferenegative con il regime delle falde freatiche presenton la
sicurezza delle opere di difesa esistenti.

Art. 31. Area di inondazione per piena catastrofif@ascia C)

1. Nella Fascia C il Piano persegue l'obiettivardegrare il livello di sicurezza alle popolazionigdiante I
predisposizione prioritaria da parte degli Enti petenti ai sensi della L. 24 febbraio 1992, n. 22%uindi
da parte delle Regioni o delle Province, di Prograwhi previsione e prevenzione, tenuto conto dipkeesi
di rischio derivanti dalle indicazioni del preseRti@ano.

2. | Programmi di previsione e prevenzione e i Pdiremergenza per la difesa delle popolazioni kela®
territorio, investono anche i territori individuatbme Fascia A e Fascia B.

3. In relazione all’'art. 13 della L. 24 febbraio9P9 n. 225, é affidato alle Province, sulla badéedmmpetenze
ad esse attribuite dagli artt. 14 e 15 della Ligygo 1990, n. 142, di assicurare lo svolgimentocoenpiti

relativi alla rilevazione, alla raccolta e allal®d@azione dei dati interessanti.

3) Al di fuori dell'area d’intervento sono evidenziaeee in dissesto PAI, connesse

alla presenza di un conoide definito come areaprotetta da opere di difesa e

di

sistemazione a monte (pericolosita molto elevat®), Cale area e regolamentata
dall’Art. 9 delle Norme di Attuazione. Di seguito gportano i commi principali

dell’Art. 9 interessati la tipologia di area in @itp;
g W ] ) 1y, F 0

o w0 e o
o
X

el = 2

] Area interessata dalla delimitazione delle fasce fluviali
Limite tro la foscia S e b Fascm C

aatas Lmits diprogetotm B Festi B e la Fascs O
TRASPORTO DI MASSA SUI CONOIDI
Aroa o conoide attra non protetta (Ca) m
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ESONDAZIONI E DISSESTI MORFOLOGICI DI CARATTERE TORRENTIZIO

i
fira & peficolosith moRo elevata (Ea) —

Ared A pencoiomta moss esvaka

nan penmairata (Ee) ——

Figura 11 - Estratto Atlante dei rischi idraulici e idrogeologici - Delimitazione delle aree in diss&s
FOGLIO 154 - | - Condove (il cerchio rosso indica’area di intervento)

Art. 9 Limitazioni alle attivita di trasformazione e d’usalel suolo derivanti dalle condizioni di dissesto

idraulico e idrogeologico
1. Le aree interessate da fenomeni di dissestdapearte collinare e montana del bacino sono clficate come
segue, in relazione alla specifica tipologia deidmeni idrogeologici, cosi come definiti nell’Elabto 2 del
Piano:

O esondazioni e dissesti morfologici di caratteraéotizio lungo le aste dei corsi d’'acqua:

- Ee, aree coinvolgibili dai fenomeni con pericolasitolto elevata;

Q trasporto di massa sui conoidi:

- Ca, aree di conoidi attivi 0 potenzialmente attioin protette da opere di difesa e di sistemazioneate
(pericolosita molto elevata).

5. Fatto salvo quanto previsto dall'art. 3 ter delL. 12 ottobre 2000, n. 279, convertito in L. Iidednbre 2000

n. 365, nellaree Eesono esclusivamente consentiti:

- gliinterventi di demolizione senza ricostruzione;

- gli interventi di manutenzione ordinaria e straardria, di restauro e di risanamento conservativald
edifici, cosi come definiti alle lettere a), b))edell'art. 31 della L. 5 agosto 1978, n. 457;

- gliinterventi volti a mitigare la vulnerabilita dgi edifici e degli impianti esistenti e a migliomla tutela|
della pubblica incolumita, senza aumenti di supéfie volume, senza cambiamenti di destinazionso(l
che comportino aumento del carico insediativo;

- gli interventi necessari per la manutenzione ordiaze straordinaria di opere pubbliche e di intese$
pubblico e di restauro e di risanamento consenatili beni di interesse culturale, compatibili com
normativa di tutela;

- i cambiamenti delle destinazioni colturali, purchén interessanti una fascia di ampiezza di 4 maitgio
della sponda ai sensi del R.D. 523/1904;

- gli interventi volti alla ricostituzione degli edildri naturali alterati e alla eliminazione, per guto
possibile, dei fattori incompatibili di interferemantropica;

- le opere di difesa, di sistemazione idraulica endinitoraggio dei fenomeni;

- laristrutturazione e la realizzazione di infrastiure lineari e a rete riferite a servizi pubbliessenziali no
altrimenti localizzabili e relativi impianti, prewsi studio di compatibilita dell’intervento con loasd di
dissesto esistente validato dall'Autorita competefdli interventi devono comunque garantire la siaza
dell’esercizio delle funzioni per cui sono destinenuto conto delle condizioni idrauliche present

- I'ampliamento o la ristrutturazione degli impiamti trattamento delle acque reflue;

- l'esercizio delle operazioni di smaltimento e reetwp dei rifiuti gia autorizzate ai sensi del D.Lgs
febbraio 1997, n. 22 (o per le quali sia stata gmsita comunicazione di inizio attivita, nel rispetielle
norme tecniche e dei requisiti specificati al'aBl dello stesso D.Lgs. 22/1997) alla data di etatran
vigore del Piano, limitatamente alla durata delltauzzazione stessa. Tale autorizzazione pud e
rinnovata fino ad esaurimento della capacita residderivante dalla autorizzazione originaria per
discariche e fino al termine della vita tecnica pgr impianti a tecnologia complessa, previo studid

=3

1%

u

sere
le

compatibilita validato dall'Autorita competente.l@lscadenza devono essere effettuate le operadigni

messa in sicurezza e ripristino del sito, cosi cdefinite all'art. 6 del suddetto decreto legislati

7. Fatto salvo quanto previsto dall’art. 3 ter delL. 12 ottobre 2000, n. 279, convertito in L. 22000, n
365, nelleareeCa sono esclusivamente consentiti:

- gliinterventi di demolizione senza ricostruzione;
- gli interventi di manutenzione ordinaria e straandria, di restauro e di risanamento conservativgld
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edifici, cosi come definiti alle lettere a), b) edell’art. 31 della L. 5 agosto 1978, n. 457;

- gliinterventi volti a mitigare la vulnerabilita dgi edifici e degli impianti esistenti e a migliomla tutela|
della pubblica incolumita, senza aumenti di supéfie volume, senza cambiamenti di destinazionsogi’'u
che comportino aumento del carico insediativo;

- gli interventi necessari per la manutenzione ordiaze straordinaria di opere pubbliche e di intese$
pubblico e di restauro e di risanamento consenatili beni di interesse culturale, compatibili coam
normativa di tutela;

- 1 cambiamenti delle destinazioni colturali, purchén interessanti una fascia di ampiezza di 4 mcitglo
della sponda ai sensi del R.D. 523/1904;

- gli interventi volti alla ricostituzione degli edildri naturali alterati e alla eliminazione, per gunto
possibile, dei fattori incompatibili di interferemantropica;

- le opere di difesa, di sistemazione idraulica endinitoraggio dei fenomeni;

- laristrutturazione e la realizzazione di infrastiwre lineari e a rete riferite a servizi pubbliessenziali non
altrimenti localizzabili, previo studio di compailita dell'intervento con lo stato di dissesto ésiste
validato dall'Autorita competente. Gli interventewbno comunque garantire la sicurezza dell'esengizi
delle funzioni per cui sono destinati, tenuto coshétle condizioni idrauliche presenti;

- l'ampliamento o la ristrutturazione degli impiamti trattamento delle acque reflue.

12. Tutti gli interventi consentiti, di cui ai predenti commi, sono subordinati ad una verifica egncondotts
anche in ottemperanza alle prescrizioni di cui aMD 11 marzo 1988, volta a dimostrare la compaititra
l'intervento, le condizioni di dissesto e il livelldi rischio esistente, sia per quanto riguarda fbai
aggravamenti delle condizioni di instabilita pretiesia in relazione alla sicurezza dell'intervendtesso. Tal
verifica deve essere allegata al progetto dellimémto, redatta e firmata da un tecnico abilitato.

1%

2.5 Verifica dei vincoli ambientali, storici, archeologci

Il quadro complessivo dei vincoli paesaggisticingbgentali del contesto di intervento
e illustrato cartograficamente nelfavola “Carta dei vincoli, allegata. In essa sono riportati
i vincoli derivanti dalla normativa di riferimentogosi come estrapolati dal Sistema
Informativo Territoriale della Regione Piemonte,ecimell’area vasta in esame, sono
sintetizzabili come segue:

Vincoli Interferenze

Vincolo paesaggistico ex art.10 D.Lgs. 42/2004 -
Vincolo paesaggistico ex art.136 D.Lgs. 42/2004 -
Vincolo paesaggistico ex art.157 D.Lgs. 42/200. -
v 150 metri dalla Dora Riparia

Vincolo paesaggistico ex art.142 D.Lgs. 42/2004
v’ Aree boscate

v’ Fascia A
Fasce di esondazione del PAI v Fascia B

v Fascia C
Vincolo idrogeologico ex RD 3267 del 31/12/1923 4

Siti protetti (Rete Natura 2000) =
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Per I'area di intervento:

> si segnala [linterferenza sia della viabilita cheell'dutoporto con vincolo
paesaggistico-ambientaleai sensi delbrt.142 D.Lgs. 42/2004 e s.m.i(ex L.
431/1985);

0 punto c)i fiumi, i torrenti, i corsi d'acqua iscritti negkelenchi previsti dal testo
unico delle disposizioni di legge sulle acque eg@ianti elettrici, approvato con
regio decreto 11 dicembre 1933, n. 1775, e le ndasponde o piedi degli argini
per una fascia di 150 metciascuna(fiume Dora Riparig

0 punto Q) i territori coperti da foreste e da boschancorché percorsi o
danneggiati dal fuoco, e quelli sottoposti a vimcai rimboschimento, come
definiti dall'articolo 2, commi 2 e 6, del decrdiyislativo 18 maggio 2001, n.
227,

> buona parte del progetto rientrafascia C del PAI, con una parte ifascia Be una
limitata porzione della viabilita lambiscefascia A

> sia l'area dell'autoporto sia la viabilita connessterferiscono per la quasi totalita
delle superfici con aree soggetteviacolo idrogeologicoai sensi deRD 3267 del
31/12/1923

» non risulta interferenza cdhvincolo paesaggistico-ambiental@i sensi delart.136
D.Lgs 42/2004e s.m.i.e€x L. 1497/39) - Altura su cui sorgono ruderi del castello di
San Giorid;

» non risulta l'interferenza con itlincolo archeologicoai sensi dell'art. 10 del D.Lgs
42/2004 e s.m.i. (ex L.1089/39%ito Maometto.

Nell'area vasta sono presenti i seguenti siti fiqearte della Rete Natura 2000.

Siti NATURA 2000 Distanza minima in linea d’aria
dal progetto

Siti di Importanza Comunitaria SIC

IT1110030 Oasi xerotermiche della Val di Susa {dordi Chianocco 3400 m
IT1110039 Rocciamelone 8600 m
IT1110006 Orsiera Rocciavre 3000 m
IT1110055 Arnodera - Colle Montabone 10900 m

Zone di Protezione Speciale ZPS

IT1110006 Orsiera Rocciavré 3000 m
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Figura 12 - SIC e ZPS presenti sul territorio (Foné: Geoportale nazionale)

In blu I'ambito di progetto nel comune di San Dider

Considerando che il progetto si localizza nel foradle fortemente infrastrutturato
della Valle di Susa, a notevole distanza dai Satiuxa 2000 (oltre 3 km) e in ambiti che non
presentano similitudini con gli habitat in essietati, si ritiene che nella presente fase di
progetto definitivo non sia necessario sottopofrgrogetto a Valutazione di Incidenza
Ecologica ai sensi del DPR 357/97 e s.m.i..

La presenza delle aree soggette a vincolo paesi@ggiemporta invece la necessita di
ottenere un’autorizzazione, subordinata alla prtezéme di una “Relazione Paesaggistica
redatta ai sensi del D.Lgs 42/2004 e s.m.i e sextmdhdicazioni contenute nel DPCM 12
dicembre 2005 e s.m.i..

Nell’area € individuata un’area soggetta a vin@icheologico ai sensi dell’art. 10 del
D.Lgs 42/2004 e s.m.i. (ex L.1089/3Sito Maomettoll progetto non interferisce con esso.

Secondo quanto disposto dall’art. 95 del D.Lgs 2636 il progetto definitivo e
corredato da una_“Relazione Archeologica prelinehate modalita relative agli sviluppi
della procedura, in cui potra essere prevista ¢tesene di carotaggi, prospezioni geofisiche
e geochimiche e saggi archeologici, sono normatecmdall’art. 96 del D.Lgs 163/2006.

L’'area d’intervento risulta collocata su superBottoposte a vincolo idrogeologico ai
sensi del RD 3267 del 31/12/192Z3le vincolo ha come scopo principale quello @iservare
'ambiente fisico e quindi di impedire forme di likzazione che possano determinare
denudazione, innesco di fenomeni erosivi, perditatabilitd, turbamento del regime delle
acque, con possibilita di danno pubblico (art. Tlgle vincolo impone la redazione di una
Relazione specialistica ai sensi della L.R. 09/9881n. 45

Limitate porzioni marginali del progetto infine aidono su aree boscasecondo la
definizione del D.Lgs 227/2001 e L.R. 45/89 (c@arta delluso del suoloelaborata
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mediante foto interpretazione e sopralluoghi in gamtutelate ai sensi dell’art. 142 “comma
1, lettera g” del D.Lgs. 42/2004 e smi.

Secondo l'art.19 della L.R. 4/2009 la trasformaeiatel bosco in altra destinazione
d'uso comporta la richiesta di autorizzazione assdell’articolo 146 del D.Lgs. 42/2004 ed
s.m.i. e della L.R. 9 agosto 1989, n. 4%oltre il comma 4 stabilisce che sono a carieb d
destinatario dell'autorizzazione la compensazioakadsuperficie forestale trasformata e la
mitigazione degli impatti sul paesaggio. Per i hosgravati da vincolo idrogeologico, la
compensazione assolve anche alle finalita preuistéarticolo 9 della L.R. 45/1989 e
comprende anche gli oneri dovuti a tale titolo.

In funzione di questi vincoli ed in particolare llaterferenza con aree sottoposte a
vincolo idrogeologico e con aree boscate, si e resgessaria quindi la redazione della
“Relazione specialisti¢ai sensi della L.R. n. 4/2009 ed smi (e D. Lg3/2P01) e della L.R.
45/1989 e s.m.i..
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3. Quadro di riferimento progettuale
3.1 Analisi delle alternative di progetto
3.1.1Opzione zero

L’'opzione zero, vale a dire la non realizzaziond'aj@era in oggetto non risulta
un’opzione percorribile per il fatto che la necessiella delocalizzazione dell’autoporto nasce
dall'interferenza del progetto del collegamentordeiario Torino-Lione con [lattuale
autoporto di Susa, sito nell’area interclusa tra32 e la SS24, nella periferia di Susa, prima
che l'autostrada si immetta nella galleria Mompemte

La presenza di un autoporto risulta fondamentatelap@ecessita, in caso di eventi
eccezionali come forti nevicate, incidenti all'imie del traforo del Frejus, ecc., di evitare
code di mezzi pesanti che potrebbero bloccarernaidnalita autostradale, deviando i mezzi
pesanti in un’apposita area di sosta temporanegtiesa che vengano ristabilite le condizioni
ordinarie per il traffico.

3.1.2Vincoli funzionali legati alla tipologia di opera

La scelta dei siti localizzativi per realizzar@uovo autoporto in sostituzione di quello
di Susa, ha dovuto tenere in considerazione leerzegfunzionali proprie della tipologia di
opera, ed in particolare:

- Localizzazione strategica e baricentrica rispetfasse autostradale della A32, non
troppo distante dall’attuale sito di Susa;

- Facile accessibilita alla rete autostradale cotragitto piu breve possibile, sia in
ingresso che in uscita;

- Superficie sufficientemente ampia per ospitare zaznpesanti nei casi eccezionali di
chiusura del tunnel del Frejus (forti nevicatejdeati nel tunnel del Frejus), ma anche
le strutture e i servizi che rendano la localizaaei “appetibile” ai mezzi in transito
sull’autostrada nell’utilizzo quotidiano dell’aréarea ristoro, area carburante).

Il soddisfacimento di tali criteri ha permesso idiitare la scelta dei siti localizzativi a due
sole aree e sono poi confluiti tra i criteri di bsiadelle alternative, definendone il livello di
funzionalita ovvero I'adeguatezza all’'uso per caiitoporto € destinato, ovvero la capacita di
soddisfare I'esigenza specifica per cui esso eqitaip.

3.1.3 Alternative considerate e parametri dell’analisi rtiucriteri

Nella scelta delle alternative di delocalizzazi@nstata sviluppata, nell’ambito della
precedente fase di progettazione preliminare, wh'sinmulticriteria (AMC), finalizzata a
individuare la soluzione che meglio rispondesseitarcdi tipo economico, ambientale e di
funzionalita.

Per lo sviluppo dellAMC sono stati considerati driteri/sottocriteri organizzati in 4
differenti macrocategorie che esplicitano i prirdigounti di interesse e sensibilita relativi
alla realizzazione di un’opera come quella in esdmel categorie sono:
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MACROCRITERI

Geologia, geomorfologia, idrogeologia ed idrauljca

Ambiente

Costi e Tempi

ArlW|IN]|PFP

Funzionalita e sicurezza di esercizio

Di seguito si riassumono le caratteristiche tecificionali delle due alternative
localizzative prese in esame (cfr. elaboraliernative di progettd

La soluzione migliore dal punto di vista degli inpasull’assetto geomorfologico,
idrogeologico ed ambientale, e che presenta unionigbmpromesso tra costi e tempi di
realizzazione, funzionalita e sicurezza di esevagziisultata I'Alternativa San Didero.

3.1.3.1Alternativa Chianocco

Il sito individuato risulta adiacente alla carreajgi autostradale (pk 27+800 circa) in
corrispondenza dello svincolo di Chianocco.

L’area individuata occupa una superficie complessiv52.000 mq. Il collegamento
alla viabilita esistente avviene sia alla A32, g&ndo lo svincolo esistente di Chianocco, sia
dalla SS25 del Moncenisio attraverso la realizzszidi una intersezione a rotatoria.

Per la localizzazione a Chianocco non sono prewigége strutturali di rilievo, se non
quelle relative all’attraversamento di fossi di giia e regimazione delle acque superficiali.

La soluzione di Chianocco comporta maggiori intemee sulla viabilita locale a causa
delle due rotatorie da realizzare e della riguzdifione di un tratto di bretella che le collega.

Il cronoprogramma delle attivita prevede una dumplessiva dei lavori minore per
'assenza di opere d’arte. Per le stesse ragi@aisio complessivo risulta minore.

3.1.3.2 Alternativa San Didero

Il sito individuato & adiacente alla carreggiatdoatradale e occupa una superficie
pianeggiante di 68.000 mq a cavallo dei Comuni 8ef® e Bruzolo, sulla quale insistono
dei fabbricati privati in avanzato stato di degrad@atiscenza, destinati alla demolizione.

Il collegamento alla viabilita esistente avviena dalla citata A32 sia dalla SS25 del
Moncenisio attraverso la realizzazione di una sgeione a rotatoria.

Attualmente I'area e accessibile dalla S.S. 25 Mehcenisio” attraverso un piazzale
compreso tra la statale stessa ed il canale diuasne NIE, quindi un ponte carrabile di
m.8.00 oltrepassa il canale industriale e cond&atteesso all’area a piano campagna.

L’'autoporto a S. Didero produce una maggiore ieterfiza con la “A32” in quanto e
necessario realizzare le rampe in accostamentassdl’ autostradale; inoltre il varo degli
impalcati dei ponti strallati necessita della chias autostradale che sara concordato con
I'Ente Gestore.

L’autoporto S. Didero presenta opere d’arte di aeda rilevanza (2 ponti strallati)
oltre ad interventi di adeguamento degli attravesesati idraulici esistenti, a causa delle nuove
rampe di immissione/diversione, che comportanoastoce una durata dei lavori maggiore.
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VALORE PESATO

MACROCRITERIO CRITERIO SOTTOCRITERIO Chianocco San Didero ‘
Criterio 1.1 — Interferenza con le fasce PAI - 6 3.6
GEOLOGIA Criterio 1.2 — Inondabilita delle aree - 1.2 6
GEOMORFOLOGIA, o ,
1 IDROGEOLOGIA ED Criterio 1.3 — Interferenze con aree soggette aokin Criterio 1.3.a — area dellautoporto S 1
IDRAULICA idrogeologico (RD 3267/1923) Criterio 1.3.b — viabilita di collegamento
TOTALE PER IL MACROCRITERIO 1 4.1 3.5
Criterio 2.1.1 — Interferenza vincolo paesaggis{ma. 142 D. Lgs 42/2004) — Fascia di 150 n
a. AUTOPORTO 4.5 3
b. VIABILITA
Criterio 2.1 — Interferenze con zone vincolate preigio  Criterio 2.1.2 — Interferenza vincolo paesaggis(am. 142 D. Lgs 42/2004) — Aree boscate
naturalistico c. AUTOPORTO S 4
d. VIABILITA
Criterio 2.1.3 — Vicinanza a Siti tutelati rete Niat 2000 2 3
2 AMBIENTE Criterio 2.1.4 — Vicinanza ad aree soggette vingalesaggistico (L. 1497/1939) 2 3
Criterio 2.2 — Vicinanza a ricettori 1.2 3.6
Criterio 2.3 — Coerenza con il PTC2 Criterio 2.3.Wso attuale del suolo 2.4 6
Criterio 2.3.2 — Capacita d'uso dei suoli 1.2 6
Criterio 2.4 — Vicinanza ad aziende a rischio didente 5 1
rilevante
TOTALE PER IL MACROCRITERIO 2 2.6 4.1
Criterio 3.1 — Costi di realizzazione - 3 1
3 COSTI E TEMPI Criterio 3.2 — Tempi di realizzazione - 4 2
TOTALE PER IL MACROCRITERIO 3 3.5 15
Criterio 4.1 — Accessibilita dalla A32 in entranibe 1 5
direzioni
Criterio 4.2 — Superficie disponibile - 1 4
FUNZIONALITA'E Criterio 4.3 — Interferenza con la funzionalita - Criterio 4.3.1 — Interferenza con la funzionaéititostradale durante la realizzazione dell’'op 5 1
4 SICUREZZA DI autostradale/stradale
ESERCIZIO - Criterio 4.3.2 — Interferenza con la funzionasitéadale la realizzazione dell’'opera 2 5
Criterio 4.4 — Sicurezza di esercizio - 2 3
TOTALE PER IL MACROCRITERIO 4 2.5 2.5

VALUTAZIONE COMPLESSIVA
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3.2 La soluzione localizzativa prescelta

Il sito individuato per la rilocalizzazione dell’autoporto risulta a@éinte alla
carreggiata autostradale (pk 24+800 circa) in direzione Nord, in pitsgsinun canale
idraulico (canale N.I.E.) occupando un’area abbandonata sulla quateninsitei fabbricati
privati in avanzato stato di degrado e fatiscenza, tra l'altrpigdarente completati se non
nella sola struttura portante.

L’area si sviluppa su una superficie complessiva di 68.000 mq a cdealtomuni di
S. Didero e Bruzolo, entro cui trovano sistemazione un’area destinktacka Station, un
parcheggio per i mezzi pesanti, unarea di servizio ed un nuovo postontblico
centralizzato del tunnel stradale del Frejus (PCC).

Attualmente l'area é accessibile dalla S.S. 25 “ del Moncengtcdverso un piazzale
compreso tra la statale stessa ed il canale di restitukitthequindi un ponte carrabile di
m.8.00 oltrepassa il canale industriale e consente l'accesaealh piano campagna. Gli
edifici esistenti, di cui si & detto, per le finalita del prés progetto sono comunque destinati
alla demolizione.

Dal punto di visto topografico I'area in questione €& pianeggiant@ esparata
dall'alveo della Dora Riparia dal rilevato autostradale chegzigr ad una serie di
attraversamenti idraulici, € reso permeabile alle piene ahdezione dello stesso corso
d’acqua.

3.2.1 Descrizione del progetto

L’'accessibilita, al nuovo piazzale Autoporto, dalla rete autodeaglgarantita sia in
direzione Torino sia Bardonecchia attraverso la realizzazioneomdie specializzate di
accelerazione/decelerazione. In particolare, per la carreggada la corsia specializzata di
decelerazione ha una larghezza pari a 3.75m e banchina in dx di 1.56vikigpa per
complessivi 237 m (comprendendo il tratto di manovra di 90 m). Planiaregite si
mantiene parallela all’asse autostradale per 147 m, quindi comggio i 63.50 m e con una
livelletta del 3% raggiunge il piano del piazzale. Il dimensiogr@m della rampa é tale da
verificare la decelerazione necessaria per passare daltat&ali percorrenza dell'autostrada
(130 km/h) a quella della rampa determinata in 40 km/h.

La rampa di accelerazione in carreggiata nord (direzione Barcluagceé
caratterizzata da una corsia di 4.00 m con banchine laterali da 1ioGxy e 1.50 m (in dx),
che nel tratto in affiancamento all’autostrada si riduce ad arsacspecializzata di 3.75 m
con banchina da 1.50 m. Lo sviluppo planimetrico della corsia di aceleeae per
complessivi 486 m che comprendono il vero e proprio tratto di accelergd36h®0 m), un
tratto di immissione (50.00 m) e il tratto di manovra (75.00 ntaggio planimetrico iniziale
di 100.00 m e gli elementi geometrici successivi, unitamentdiadliietta massima del 4%,
consentono il passaggio dalla velocita di percorrenza della ranfiakiin/h a quella di 104
km/h (pari all'80% della velocita dell’autostrada — 130 km/h) secondo i limith delima.

Per quanto concerne la carreggiata sud (direzione Torino) si evideomea
I'accessibilita alla nuova area autoporto necessiti di due sbavdita sede autostradale che
si presentano planimetricamente con raggi di 50.00 m ed altar@tnte con livellette pari
al massimo al 6% (nel rispetto della norma sulle intersezitmaidali per velocita di
percorrenza di 40 km/h). Per scavalcare la sede autostradale swvisti due ponti strallati
di luce pari a 85.50 m che garantiscono il franco minimo dall’autostrada di 5.00 m.
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Le dimensioni dell’area autoporto, unitamente ai vincoli territoqakli I'attivita di
trattamento degli inerti in direzione Bardonecchia, ma sopm@ttatea esondabile della Dora
in direzione Torino, costituiscono, soprattutto la seconda, un chiaro timgstensione delle
rampe in progetto. Sotto queste ipotesi la nuova geometria delfe rdmngresso/uscita
dall'area autoporto in direzione Torino prevede la creazione di un tratto di scamB@D(Q0
m) tra I'immissione e la diversione dalla A32. La sezione trasie delle rampe € pari a 4.00
m con banchine laterali da 1.00 m (in sx) e 1.50 m (in dx).

Per contenere l'occupazione di suolo sono altresi previsti muri degsas per
complessivi 260.00 m che raggiungono un’altezza massima di circa 4.50+5\N0énine per
garantire la permeabilita del rilevato stradale all’esormfezdella Dora Riparia € previsto il
prolungamento dei tombini idraulici esistenti con la medesima sezione attuale2(QMOY e
dei due ponti di luce 20.00 e 21.00 m posti in corrispondenza della codegzealerazione
della carreggita nord.

Relativamente all’accessibilita dell’autoporto dalla S.S. 25 débricenisio” si
garantisce mediante una rotatoria di 48.00m di diametro posta selkéario citato. Da
questa, con un bretella di collegamento lunga 100m, si raggiunge utaciaoth diametro
53.00m avente la funzione di smistamento del traffico veicolares “plar” I'area autoporto.
Lungo il tracciato della bretella & previsto 'attraversametdl canale NIE con un ponte in
acciaio a via inferiore con luce netta tra gli appoggi di 25 ntulaesecuzione prevede la
rimozione di quello esistente.

Si rimanda alla tavol&ezioni tipo viabilita per la caratterizzazione delle sezioni
stradali, conformi a quelle previste dal D.M. 19/04/2006.

3.2.2 Sistemazione Area Autoporto e fabbricati di serwizi

Il progetto dell’autoporto di San Didero prevede linserimentont@iino dell'area
individuata, di 3 diversi elementi:

» Stalli per lo stazionamento dei mezzi pesanti;
* Truck Station con stalli dotati di servizi elettrici;
» Edificio nuovo Posto Controllo Centralizzato;

» Area Carburanti con Edificio Ristoro.

La forte caratterizzazione del lotto, di forma triangolarelegato alla viabilita
ordinaria, tramite una rotatoria posta sulla SS 25, ed alla itgabiltipo autostradale, A32,
mediante due rampe di uscita dedicate in direzione Bardonecchiadedzione Torino, ha
condizionato una serie di scelte progettuali, sopratutto in termini di disposizionagiiaca.
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NUOVA ROTONDA SU S.5. 25

Arca
Truck
Station

Area
Truck
Station

= = Area
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L’accesso, sia per i mezzi provenienti dalla viabilita ordinahia di tipo autostradale,
avviene tramite una rotatoria posta a Nord del lotto e collegjidarotatoria posta sulla
viabilita ordinaria tramite un asta che scavalca il fosso che corre fmredlge alla SS 25.

Il lotto e stato ottimizzato, planimetricamente, attraversdrbduzione di un asse di
penetrazione, a doppio senso di circolazione, posto in posizione baricentgoaermine in
una rotatoria posta all’interno del lotto stesso. Da tale astieasnano, a destra e sinistra, le
corsie di servizio agli stalli, sia di tipo tradizionale clteezzate. La circolazione e garantita
da una serie di corsie minori che consentono uno sfruttamento ottinlialesaeerficie a
disposizione consentendo di posizionare complessivamente 282 stalli per automezzi pesant

La forma triangolare dell’area, ulteriormente suddivisa'akde di penetrazione, ha
generato dei lotti, in prossimita della rotatoria posta a Nordbttel di difficile utilizzazione
per gli stalli. Si € operata una prima scelta progettualdjnel della massimizzazione
dell'utilizzo dell’'area, scegliendo di posizionare gli edificilaeahree difficilmente sfruttabili
per gli stalli.

I limiti imposti dalla forma dall’area disponibile hanno suggeribssieme alle
normative che condizionano I'edificio a servizio della Zona Carbudarfioyma planimetrica
degli edifici stessi. In altre parole i condizionamenti delBaseno confluiti nella scelta della
tipologia progettuale.

Sul versante ovest, rispetto all'asse interno di penetrazione tdeldattata prevista la
collocazione del nuovo Posto di Controllo Centralizzato, mentre nell@ [gaperiore,
versante est, é stata collocata l'area carburanti e la zona ristoro.
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La parte residua dell'intero lotto & occupata dagli stallinpezzi pesanti e dalla truck
station destinata al parcheggio di mezzi frigo o che comunquesitaocesdi collegamenti
elettrici.

3.2.2.1Area Ristoro — Market — Vendita Carburanti

Quest’area contiene sia le funzioni di ristoro che quelle di rifeenio carburanti ed é
destinata, prevalentemente, agli autotrasportatori.

| dati utilizzati, relativi al numero di fruitori, & stato deso dalle dimensioni
complessive dell’autoporto e precisamente dal numero degli stalli, prossimo ai 300.

Il dimensionamento si basa sull'ipotesi di una occupazione mediataakit 70% dei
posti disponibili, pari a circa 200 mezzi di cui circa il 50% con dersgne a bordo per un
totale di circa 300 utenti.

La mensa e stata dimensionata prevedendo un utilizzo da parte delegli%tenti
massimi ipotizzati per un totale di 100 sedute.

hY

Sulla base dei dati sopra elencati e della tipologia di steutsi € calcolato un
fabbisogno pari a 1.300 mq di superfici coperte di edifici.

Il volume & composto da due forme geometriche allungate, con il cotpooae piu
basso rispetto a quello posteriore che crea una gerarchizzazione roatl:edif

| due elementi sono collegati tra loro da un da un altro elemento, pplise che con
la sua minore altezza si inserisce nel loro interno e li rende comunicanti.

hY

Il rivestimento del corpo centrale e previsto in zinco titanio,enale che nelle
intenzioni sara utilizzato anche per altri corpi di fabbrica ctanpensilina dei carburanti ed i
rivestimenti delle cabine elettriche esterne.

La particolarita di tutta la struttura risiede nel fattcadere la quasi totale assenza di
spigoli vivi nei prospetti: le superfici esterne sono infattitétat con raggi di curvatura che
creano morbidi giochi d'ombra e donano al prospetto caratterissiclhese grazie allo
spessore dei solai e delle pareti esterne che creano un bordoepredetti i prospetti. La
luce penetra grazie alla presenza di ampie vetrate presenti nelgdainmlte ad est e sud.

Fotoinserimento
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Fotoinserimento ad altezza d’'uomo

3.2.2.2Area Parcheggio e Truck Station

Un asse stradale centrale a doppio senso, divide I'area in duezoraerdestinate a
parcheggio per mezzi pesanti e ne costituisce la viabilitaipaiec da questo si diramano
strade a senso unico di servizio agli stalli.

Nellarea saranno presenti complessivamente 282 stalli per extorpesanti e
precisamente:

214 stalli di dimensioni 15x3.5

40 stalli di dimensioni 20x3.5;

52 stalli dotati di collegamenti elettrici (Truck Station) dei quali:
30 di dimensioni 20x3.5;

22 di dimensioni 15x3.5.

3.2.2.3Posto Controllo Centralizzato

L’edificio presenta il medesimo linguaggio architettonico utilinzanella
progettazione del punto di ristoro; composto anch’'esso da tre corpi,atrisatondo
differenti assi, che si differenziano, oltre che per trattamento supé&fianche per altezza.

Il corpo minore e quello centrale di collegamento si svilupperamom sinico livello,
mentre il corpo posteriore si articolera su due livelli, con yoronta a terra, complessiva, di
1367 mq.

Il corpo di fabbrica sara destinato all'alloggiamento di ufficipertinenza di OK
GOL, Direzione dell’'esercizio, Punto Blu e Posto Controllo Cerizato; nello specifico al
piano terra verranno localizzati gli spazi destinati ai primj &l secondo piano il Posto
Controllo Centralizzato.
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3.2.2. 4Tipologia costruttiva

| fabbricati consistono in un fabbricato a servizio della staziosergtizio ad un piano
fuori terra, un fabbricato destinato a Posto Controllo Centralizzdte giani fuori terra e da
una pensilina per la distribuzione del carburante.

| primi due fabbricati sono caratterizzati da una strutturéapte costituita da telai in
calcestruzzo armato realizzati con pilastri gettati in opdravi tralicciate semi-prefabbricate
tipo TLQ con fondello in calcestruzzo resistente al fuoco. | salao del tipo alveolare con
getto di completamento superiore in opera da effettuare contesttaladecompletamento
delle travi tralicciate.

La struttura portante e caratterizzata dai seguenti parametri:

» Pilastri gettati in opera per la possibilita di adattalie differenti forme e sezioni
ipotizzate e per il fatto di avere altezze differenti dettialle quote di imposta della
copertura inclinata,

« Travi semiprefabbricate con getti di completamento in opera pereottein prodotto
autoportante in prima fase (posizionamento del solaio alveolare te det
completamento) e performante per le luci in gioco con una notevoleomngudi
sezione di calcestruzzo, veloce da trasportare e da montare;

e Solai di tipo alveolare autoportanti in lastre di larghezza 120com getto di
completamento in opera per ottenere una riduzione dei tempi di ezabiae in virtu
della facilita di trasporto e della drastica riduzione dei banchinaggi necessa

Le travi tralicciate sono producibili anche in conci da trasperita cantiere e da
assemblare prima o dopo la posa.

La struttura portante della pensilina per la distribuzione ddducamte € invece
caratterizzata da telai costituiti da travi e pilastradciaio ed elementi secondari di copertura
realizzati con capriate metalliche di notevole leggerezzafgmtlitarne il trasporto ed |l
montaggio.

3.2.3Idrologia-idraulica

Il sito del nuovo autoporto € ubicato in adiacenza al tracciato aadakirin un’area
golenale in sinistra della Dora Riparia interessata daltéazione delle piene di maggiore
intensita. L'inserimento dell’'opera nell’assetto idraulico della DopaRa relativo al tratto di
interesse ha richiesto I'adozione di opportune soluzioni di intervenigepantire la sicurezza
dell'infrastruttura e la compatibilita idraulica della seesspetto ai fenomeni alluvionali che
coinvolgono il settore golenale interessato, ai sensi delle vigemtiatioe. Si rimanda allo
specifico Studio di compatibilita idraulica.

3.2.4Opere Impiantistiche

L’area in progetto necessita di una alimentazione in mediaotenshe verra derivata
dalla dorsale gia esistente lungo l'autostrada A32 Torino — Bardonecchia.
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3.2.4.1lmpianti area ristoro

Per quanto concerne I'impianto di climatizzazione misto utilipea,la produzione di
calore, una pompa geotermica che, in virtu della vicinanza ddtla, faonsente risparmi
energetici dell’'ordine del 40% in fase di gestione. Per ligexhizione verra invece utilizzato
un gruppo frigorifero dotato di unita recupero di calore.

Per quanto riguarda gli impianti di condizionamento a servizio dedke, éa centrale
termofrigorifera sara posizionata nella parte superiore ddite servizio sul solaio
intermedio posto sopra la zona servizi igienici.

L’acqua refrigerata sara prodotta da un gruppo frigoriferotigdel a condensazione
con sistema di recupero parziale del calore per l'alimentazdmie batterie di post-
riscaldamento delle Unita di Trattamento Aria. Il gruppo frigod sara completo di sezione
idronica (volano e elettropompe di circolazione).

L’acqua di riscaldamento sara prodotta dalla citata pompa geotermica.

Le zone dell'intervento si compongono di una zona bar e market, zona,rigiog
servizi e zona cucina e depositi cibo, che saranno servite da un ooadieinto che sara
realizzato con I'utilizzo di una Unita di Trattamento Aria del tipo a tutt’ariscelata.

L’introduzione dell’aria avverra, per la zona bar e market, attsavegelli mentre per
il resto delle aree trattate attraverso bocchette di mandata di tipeelinea

L’impianto elettrico sara dotato di un quadro principale, posto nelltgalifiervizi e di
sottoquadri di area destinati alle singole aree sopra individuate.

Gli apparecchi illuminanti, tutti ad alta efficienza enermgggti garantiranno una
illuminazione sui piani di lavoro corrispondente a quanto previsto dalle vigenti nogmativ

Nella zona bar e market verranno utilizzati degli appareccBbspensione con
lampade ad alta efficienza. Per le restanti zona verrannaatilepparecchi da incasso posti
in opera nei rispettivi controsoffitti.

3.2.4.2mpianti di illuminazione

Lungo gli svincoli di accesso all’autoporto saranno installatipai di altezza 9 m
fuori terra con apparecchi illuminanti a led di potenza 100W.

Le aree relative al parcheggio e alla truck-station dagibmezzi saranno illuminate
con torri faro di altezza massima 20 m con proiettori a ioduralireétda 400 W e da pali
aventi altezza 15 m fuori terra con corpi illuminanti da 150 W.

3.2.4.3Dotazione di pannelli fotovoltaici

Al fine di migliorare la performance energetica del pragettridurre i consumi nella fase di
esercizio, il progetto ha previsto di inserire tre impianti fotovoltaici.

In particolare sulla_pensilina della distribuzione carburagatid installato un impianto di
pannelli fotovoltaici con le seguenti caratteristiche:

* Potenza totale presunta 105kWp
« Pannello policristallino con potenza 250W

e Inclinazione maggiore di 15°
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Sulle pensiline monofalda della stazione di servieaoa installato un impianto di pannelli
fotovoltaici con le seguenti caratteristiche:

* Potenza totale presunta 60kWp
« Pannello policristallino con potenza 250W
* Inclinazione maggiore di 15°

| due impianti saranno in grado di generare una energia pari a poBkiWmomenti di
massima produzione. L'inclinazione degli impianti di 15° direzione stidavorira tale
produzione.

Si ipotizza che gli impianti elettrici e meccanici deBtazione di servizio avranno un
assorbimento pari a 182kW, considerati i coefficienti di utilizzazieneontemporaneita
relativi ai carichi, quindi la produzione fotovoltaica servira per alimen¢anéeinze in campo.

Sulle pensiline monofalda degli uffisara installato un impianto di pannelli fotovoltaici con
le seguenti caratteristiche:

» Potenza totale presunta 115kWp
« Pannello policristallino con potenza 250W
* Inclinazione maggiore di 15°

L'impianto sara in grado di generare una potenza pari a 115kWp neintiathenassima
produzione, cioe con un irraggiamento pari a 1000W/mq e alla tempemditu?s°.
L’'inclinazione degli impianti di 15° direzione sud-est favorira tale produzione.

Si ipotizza che gli impianti elettrici e meccanici degliicifavranno un assorbimento pari a
132kW considerati i coefficienti di utilizzazione e contemporareigtivi ai carichi, quindi
la produzione fotovoltaica servira per alimentare le utenze in campo.

Sara installato a monte degli impianti fotovoltaici un contatoraidura dell’energia prodotta
e immessa in rete, i contatori di misura dell’ente distribudaranno di tipo bidirezionale per
il conteggio dell’energia prelevata e immessa dalla rete.

3.2.5Opere strutturali maggiori

Le rampe di ingresso ed uscita dalla A32 presentano carattezistieometriche
pressoché simmetriche rispetto ad un asse ortogonale all’adtostEatrambi i rami
sfioccano dalla corsia di emergenza della carreggiata disdisted|’A32, in corrispondenza
delle fasce di esondazione tipo B e C della Dora Riparia, comeidndio dal PAI. Il
progetto prevede, non appena le quote altimetriche lo consentono, I'impiegabititaviin
viadotto, al fine ridurre al minimo linterferenza con il fiume.|gKhtanandosi dalla
carreggiata autostradale si prevede, quindi, un primo tratto di iatpada quattro campate di
lunghezza massima pari a 24 m e struttura bitrave in acciaio con soletteocatite in c.a.

In corrispondenza della carreggiata autostradale, le pendenze géttprdnanno
evidenziato la necessita di un’opera di scavalco caratteridaaia impalcato avente spessore
estremamente ridotto al fine di garantire il franco necessaltia carreggiata autostradale. Da
qui l'idea di realizzare un ponte strallato che scavalchiefancarreggiata di entrambi i sensi
di marcia. Il manufatto ricade in un tratto a curvatura pressom$tante di raggio pari a 50 m
sull’'asse di tracciamento ed e costituito da due campateadi 465.60 m con due pile di
estremita ed un’antenna centrale a sostegno dei sette gallcampata. Essendo la
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carreggiata di modesta larghezza, si e utilizzata, peziarse trasversale dell'impalcato, una
struttura costituita da un cassone in acciaio rigido torsionalmsultguale solo da un lato si
innestano i traversi a sostegno della rimanente porzione di carreggiata.

A
N scala 1:500 - —
® & ® € €
24.00 | 18.74 | 42,75 | 42.75 | 18.50 | 22,93
‘T (19.50)* 1| (45.36)* I (45.36)* ‘T (19.50)* 1| (24.000*
| | | | |
| | | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | I8 |
| | | |
\ I ka5 © I .
s | o c I £
O L4 e e
; AUTOSTRADA A3 X i VLTI
IIIIIJMM e > AUTOSTRADA AZ = o
wiz [ 8 |ﬂ R I R R ’ #0459 Hl @
1 o . : < X N NG X D ey { i -
. wdl S . " 1 ) e, FAN || 5 L R . |
R RIS I I LIRS IS SIS0 i RS R R e
s ) ‘e > > - - - L. o L [REEF)
[ERNE] u lf‘ [F] ‘ o

Figura 13 — Stralcio del profilo dello svincolo Sovrappasso in ingresso
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Figura 14 - Sezione Antenna A2 - Sovrappasso in iresso

Proseguendo verso Nord, il tratto in viadotto sara costituito da uiordtératto di impalcato
su due o tre campate, di lunghezza massima pari a 24 m e sthittave in acciaio con
soletta collaborante in c.a. Le travi in acciaio delle camadigcenti all'impalcato strallato,
avranno altezza variabile, al fine di evitare discontinuita prospetticheiuersidratti.

Tra le opere d’arte minori di maggior rilievo si evidenziano il ponte di 21 m sul €anal
NIE, l'allargamento di due cavalcavia 20x4m e 21x5m e l'allungamentcedici tombini
scatolari 2x2 m.
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Il Ponte sul Canale NIE verra realizzato con impalcato in seenpppoggio su due
spalle fondate su pali di medio diametro. L'impalcato sara adstitla cassoncini in c.a.p.
affiancati e soletta di completamento in c.a..
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Figura 15 — Profilo longitudinale del Ponte sul caale NIE

3.2.6 Modalita’ di collettamento-smaltimento delle acquie piattaforma
Il sistema di drenaggio, rispondente alle vigenti normative nazianasgionale in

materia, € stato progettato per smaltire i contributi metegriodotti dalla piattaforma
autostradale e del piazzale, in occasione di eventi di pioggiardia inferiore all'ora per
tempo di ritorno pari a 25 anni. Si € inoltre dimensionato I'impiantaatiamento per i

volumi di prima pioggia prodotti da tutte le superfici pavimentate.

L'impostazione generale prevede che le acque meteoriche ragcgti@ttaforma
vengano convogliate in un sistema chiuso costituito da canalette isiafied tubazioni
interrate (in PVC e PEAD) che si sviluppano in piattafornah piede dei rilevati, in funzione
della livelletta e della tipologia di sezione autostradale.

In particolare al piede del rilevato si sviluppano i colletfmincipali (tubazioni in
PEAD) che trasferiscono la portata Tr25 anni al sistema di trattamentagetior.

Le canalizzazioni superficiali recapitano la portata nelle tobazocalizzate al di
sotto della pavimentazione tramite pozzetti di scarico.

In merito al trattamento in progetto delle acque di piattaiomamerosi studi condotti
in diversi paesi hanno evidenziato che le acque meteoriche di ddat@mprovenienti dalle
pavimentazioni delle strade urbane ed extraurbane, nonché delleréeradiapertinenza
risultano contaminate e possono determinare un rilevante impattovoegalla qualita del
corpo idrico recettore. La riduzione di questo impatto costituisdarge uno dei principali
obiettivi dei piani di tutela ambientale.

Le vasche di trattamento sono localizzate nell’area compresa rampa di svincolo
TO-SV e la carreggiata A32 in direzione Bardonecchia. La potdédle in arrivo alle vasche
di trattamento e di 1215 I/s.
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Figura 16 — Localizzazione impianto di trattamentoacque di prima pioggia

In uscita dall'impianto, le 2 tubazioni confluiranno in un pozzetto da cue phr
collettore di scarico in PEAD di diametro 1000 mm che confluiseejite un pozzetto, nel
collettore in cls di diametro 1500 mm previsto per lo scarico éeldpie di esondazione di
Dora dell’'area a monte del piazzale di Autoporto.

Tale collettore, dopo aver raccolto le acque trattate dall'impjasottopassa la rampa
di svincolo in uscita dalla carreggiata proveniente da Torino ensette nel canale di scarico
esistente in Dora Riparia sottopassante la A32 subito a vdllaree sede del nuovo
Autoporto.

E’ prevista la realizzazione di un manufatto di scarico in c.durdihezza 6,20 m
(misurata in asse al manufatto) e larghezza 2,50 m; il mému@gtrotetto sulla sponda del
canale mediante una difesa in massi cementati di lunghezza @D m e si sviluppa, a
monte, fino in prossimita del ponticello stradale esistente. la tdsnanufatto di sbocco si
disporra una valvola anti-riflusso a clapet in acciaitb00 per impedire la risalita dell’acqua
per rigurgito in occasione delle piene di Dora.

3.2.7 Interventi di ripristino ed inserimento paeaggistic

Il progetto prevede una serie di interventi finalizzati alistpro di tutte le superfici interferite
in fase di cantiere e all'inserimento paesaggistico-amberdall’opera, con funzione di
mascheramento dall’esterno, ombreggiamento dei parcheggi euiaucdn i sistemi verdi
esistenti. Si rimanda per i dettagli al successivo capitolo 5.
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3.3 Descrizione della Fase di cantiere

Nel corso dell'intervento si prevede la riduzione della carreggieta A32 per
consentire la creazione dell'area di cantiere necessaria all’angplia della stessa.

Relativamente alle opere d'arte da realizzare, queste sarealizzate seguendo le
seguenti macrofasi:

e Fase A) Esecuzione delle opere provvisionali, ove previste, necessaie
realizzazione delle fondazioni e delle strutture di elevazione

« Fase B) Realizzazione delle fondazioni e sottofondazioni dellelespl@ e
realizzazione delle strutture in elevazione;

« Fase C) Varo notturno delle travi che costituiscono impalcato, cerrunione del
traffico autostradale;

* Fase D) Completamento delle struttura metallica e getto delléasolet

* Fase E) Rimodellamento del terreno in corrispondenza della zerassata dalla
presenza dei cavalcavia.
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Figura 17 — Sezione tipo di cantierizzazione delfA32”

Relativamente all’esecuzione del piazzale dell’Autoporto norssbmitrano particolari
problemi esecutivi stante la topografia pianeggiante del $itdaeilita di accesso anche dalla
“SS25 del Moncenisio”. Con il traffico di quest’ultima interferila realizzazione della
rotatoria “R1” ma anche in tale situazione la realizzazioneiglezzata della nuova
intersezione limita il disagio all’'utenza.
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3.3.1Installazioni di cantiere

L’organizzazione del sistema di cantierizzazione risulteodd&mentale importanza
sia per garantire la realizzabilita delle opere nei tenmguigti, sia per minimizzare gli impatti
delle stesse sul territorio circostante: lo sviluppo sul teiwiter 'importanza dell’opera,
nonché i tempi per la sua realizzazione, comporteranno, infatti, unatg@ésirferenza sul
territorio da parte dei cantieri e dei flussi di mezzi di trasporto da e veesti.qu

| criteri adottati per la scelta del sito di cantiere, coibpatente con le esigenze
costruttive, tecnologiche e logistiche richieste dall' opergpringetto, hanno cercato di
soddisfare in linea generale i seguenti requisiti:

» dimensioni areali sufficientemente vaste;
* prossimita a vie di comunicazioni importanti;

* preesistenza di strade minori per gli accessi, onde evitgosnepossibile I'apertura
di nuove,

* buona disponibilita idrica ed energetica;

* scarso pregio ambientale e paesaggistico;

* lontananza da zone residenziali e da ricettori critici (scuole, ospedalj, ecc.)
« adiacenza alle opere da realizzare.

Inoltre affinché gli interventi risultino compatibili con I'ambientdevono essere
considerati i seguenti fattori:

» vincoli sulluso del territorio (P.R.G., paesistici, archeologio@aturalistici,
idrogeologici, ecc.);

* presenza di aree di rilevante interesse ambientale;

* possibilita di approvvigionamento di inerti e di smaltimento dei materiali di scavo.

Nella impostazione del progetto di cantierizzazione si € quindi tesarito degli
elementi al contorno e delle interazioni possibili tra le vatiieié (interne ed esterne al
cantiere) e I'area su cui esse insistono cosi da minimizzare I'impattoessival sul territorio
circostante e di ottimizzare I'organizzazione logistica dei cantieri

3.3.20rganizzazione del cantiere

A segquito dei sopralluoghi in campo, delle verifiche su vincoli e nkestni d’'uso,
per la scelta dell'area di cantiere si € privilegiatoillzeo di un’area adiacente al tracciato
autostradale avente una superficie di circa 22.000 mg che accagjliefici e tutti i servizi
logistici necessari per il funzionamento del cantiere insiegheirapianti ed ai depositi di
materiali necessari per assicurare lo svolgimento delle attivita tluzmse delle opere.

Vengono di seguito evidenziate le caratteristiche che contrexgienho I'area di
cantiere:
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Capannonisaranno realizzati con strutture portanti in profilati mefalle pareti saranno del
tipo lamiera coibentata e il tetto costruito con travi retica@acopertura in lamiera grecata
zincata. Saranno dotati di finestre basculanti e di portoni a scorrimento.

Uffici : saranno costituiti da monoblocchi prefabbricati in acciaio veroictttati di adeguati
servizi igienici.

Spogliatoi saranno realizzati in acciaio verniciato e comprenderanno de=®iei igienici.
Arredati con armadietti e panche.

Acqua potabilel cantieri saranno alimentati direttamente dall’acquedotto coleudae cio
non fosse possibile, si ricorrera a fonti alternative.

Acqua industriale L'approvvigionamento idrico in acqua industriale sara -effettuato
utilizzando acque non destinate alluso potabile. In conformita allentiignormative in
materia di prelievo dell’acqua si utilizzeranno come fonti di approengmento le acque
prelevate da corsi d’acqua superficiali o da pozzi, etc.

Scarico delle acque nem®ualora non vi fosse la possibilita di allacciamento alla rete fognaria
pubblica, i cantieri saranno dotati di impianto proprio per il tragtam delle acque reflue
nere. E inoltre prevista la realizzazione di reti di raccolta detfjaeameteoriche e di scolo per

i piazzali e la viabilita interna.

Servizi sanitari Saranno previsti dei locali infermeria per I'assistenza caedia presenza di
un servizio di autoambulanze garantira comunque il rapido collegardentantieri con i
centri ospedalieri della zona.

Recinzioni
La separazione dell’area di cantiere dall’esterno comprendera:

* una recinzione antiintrusione su tutto il perimetro;
« barriere antirumore mobili in direzione di eventuali ricettori sensibili;

* dune artificiali realizzate con il materiale di scotico lurigble parte del perimetro
confinante con eventuali aree particolarmente sensibili.

Pavimentazione

Ove prevista la pavimentazione delle aree dei cantieri € mewistonglomerato
bituminoso per ottenere da una parte la riduzione delle polveri dovtransito dei veicoli,
dall’altra il confinamento e la raccolta delle acque meteoriche.

Saranno adottate tutte le soluzioni tecniche atte a ridurrenghitti sul’ambiente
circostante e in particolar modo in relazione al rumore, alle padvalia restituzione delle
acque ai corpi idrici.
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Figura 18 — Area di cantiere

3.3.3Fasi di installazione

Per quanto riguarda l'installazione dei cantieri si provvederarimopluogo a
predisporre la viabilita e I'area del sito dove dovranno essealats le infrastrutture e gli
impianti. A tale fine, ove previsto, sara preventivamente eseguitariifica da ordigni bellici
del terreno.

Successivamente verranno predisposte tutte le opere provvisionalsaveresd i
principali impianti fissi quali, ad esempio: rete ed allaccitmeelettrici/acque/fognari/
telefonici, reti di raccolta delle acque piovane di scolo e di scavo.

Tali attivita dovranno essere precedute dalla rimozione dell’evenpaate di terreno
vegetale (strato di spessore variabile dai 10 ai 20 cm a secendatidrelativi all'indagine
pedologica per le singole aree) stoccato nelle aree di cantiere.

Si procedera quindi alla riprofilatura, alla pavimentazione de#le a all'installazione
dei prefabbricati e degli impianti per la funzionalita del caetie si attueranno le operazioni
preliminari destinate ad accogliere gli interventi di mitigae ed inserimento ambientale
dell'area oggetto di occupazione.

Per la fase relativa alla dismissione e smantellamentoashtiere ad al ripristino dei
siti, si provvedera al recupero ambientale/funzionale mediantedtism®nto dei prodotti di
demolizione e la restituzione del sito al suo utilizzo origingnazie al ripristino delle
condizioni preesistenti.
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Parallelamente si procedera all’operazione di smantellamentgoristino della
viabilita temporanea utilizzata nella fase di costruzione.

Al fine di mitigare almeno in parte I'impatto visivo del candieove tecnicamente
possibile, si valutera di anticipare le attivita di ripristino iederimento paesaggistico a
completamento di ogni singola unita funzionale del progetto. Ad esemmstemazioni
all'interno del piazzale potranno essere realizzate appena catapletopere di finitura,
anche se il cantiere sara ancora attivo per il completamento della vidiédéesso alla A32.

3.3.4 Attrezzature, materiali e mezzi necessari per lalizzazione delle opere

La tipologia dei mezzi da utilizzarsi in cantiere e latrea logistica deve tener conto
delle dimensioni sia delle opere in progetto sia delle aree a disposizione, in modmteegara

. la sicurezza per le maestranze addette ai lavori;

. la minimizzazione dei tempi e dei costi di costruzione.

Si riporta di seguito l'elenco dei mezzi di cantiere necesgar le differenti
lavorazioni.

Lavorazione Mezzo Orario di
lavoro
A) Demolizioni
Demolizione fabbricati e opere in c.a. Pala drice + escavatore+ martellone + | 8h/gg
idrodemolitrice
Trasporto Autocarro 8h/gg
B) Movimenti terra
Scavi, livellamenti, realizzazione rilevati Pakricatrice + escavatore + grader 8h/gg
Trasporto Autocarro 8h/gg
C) Opere d’arte (muri di sostegno, impalcati)
Getti di CLS Autobetoniera + autopompa 24h/gg
Eventuali perforazioni Perforatrice 24h/gg
Realizzazione sovrappassi strallati Gru/Autogru h/gd
D) Realizzazione fabbricati
Getti di CLS Autobetoniera + autopompa 8h/gg
Movimentazione materiali Gru/ Autogru 8h/gg
E) Pavimentazioni
Stesa strati conglomerato bituminoso | Autocarrmitrice + rullo 8h/gg
F) Finiture
Impianti | Autocarro + gruetta 8h/gg

Tabella 1 - Elenco dei mezzi di cantiere necessauer ciascuna lavorazione

3.3.5 Cronoprogramma

Secondo il cronoprogramma delle attivita, la realizzazione detki@hto in esame
avra una durata complessiva stimabil&%i giorni circa.

3.3.6 Bilancio dei materiali

Le volumetrie coinvolte dal progetto, espresse in mc, sono riportadguiis, distinte
tra quantitativi in esubero, derivanti da scotici, scavi, demolizioesature e gradonature e
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quantitativi necessari alla realizzazione dell’opera (pevaii, gradonature, recuperi vegetali
e per la preparazione del piano di posa).

Tabella 2 - Bilancio materiali

Materiali in esubero

mc riuti(:/iozzo Riutilizzo | A discarica
Scavi 60.993,39 30% 18.298,02 | 42.695,37
Scotico 4.980,52 100% 4.980,52 -
Preparazione piano di posa 1.204,27 0% - 1.204,27
Gradonatura 1.266,40 100% 1.266,40 -
Demolizioni c.a. 2.119,01 70% 1.483,31 635,70
Fresato 12.381,66 0% - 12.381,66
Demolizione fabbricato 5.229,00 0% - 5.229,00

8817425 | 3,00 |26.02824 |GEMAGIO0N

Materiali necessari alla realizzazione dell’opera

Fabbisogno Recupero Da cava
Rilevati 114.991,64 21.047,72 | 93.943,92
Gradonature 1.266,40 - 1.266,40
Preparazione piano di posa 1.204,27 - 1.204,27
Vegetale 5.811,57 4.980,52 831,05
123.273,88 26.028,24 [JOHBASIGIN

Alla luce delle indagini geognostiche e geotecniche eseigugito e di laboratorio,
emersa la non idoneita, dal punto di vista fisico-meccanico, deliatatecavato ad essere
riutilizzato in sito per gli usi tradizionali (calcestruzzo, paeazione del piano di posa, etc.),
anche a sequito di eventuali trattamenti.

Per tale ragione il bilancio complessivo del materiale in esubgrari a62.146,00
mc, equello relativo alle necessita di materiale da reperire e [@ari245,63 mc.

Per quanto riguarda i materiali derivanti dalle demoliziorseaisi dell’Art. 3, comma
2 del D.M. 161/12: Sono esclusi dall'ambito di applicazione del préseregolamento i
rifiuti provenienti direttamente dall'esecuzioneidierventi di demolizione di edifici o altri
manufatti preesistenti, la cui gestione é discilitnai sensi della parte quarta del decreto
legislativo n. 152 del 2006 Tali materiali saranno pertanto destinati a discarica dtiine
autorizzata.

3.3.7 Cave e discariche

Nella tavolaCave e Discarichesi € fornito un quadro della disponibilita di cave e
discariche nell'intorno dell’area di intervento per le necasdit progetto, a una distanza
massima di circa 30 km di percorso dalle aree di lavorazione faeNisriterio principale di
scelta dei siti & infatti la distanza dall’area di intereedal momento che il trasporto dei
materiali lungo la viabilita ordinaria comporta, oltre ad un aumeldd costi, anche
inquinamento acustico, atmosferico e l'interferenza con il traffico ordinario.
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La ricerca delle cave, discariche e impianti di trattameintinerti nel’ambito territoriale di
intervento & avvenuta consultando le seguenti fonti:

- Osservatorio Rifiuti della Provincia di Torino aggiornato al 06/11/2013;
- Elenco delle Cave e miniere attive della Regione Piemonte aggiornat@a1280/3.

Le schede relative ai siti di trattamento di rifiuti ingstesenti nell’area vasta di intervento
sono riportate nel seguito:
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o oo Ambiente - Qsservatorio Rifiuti
Comunicazioni di recupero rifiuti ai sensi dell'Art. 33 del D.Lygs. 22/97 e dell'Art. 216 del stampa
D.Lgs. 152{2006 |
Codice azienda: 075834
RAGIONE SOCIALE: SITALFA SPA
INDIRIZZO: via Lago
COMUNE: BRUZOLO (10050) - Cod ISTAT: 001040
TIPOLOGIA AZIENDA: PRIVATA
Classe di appartenenza: MO
Classe corrispondente (t): MO
Anno di validita' della classe: MO
Rifiuti recuperati {tfa): MO MO MO
Rifiuti smaltiti (tfa): MO MO MO
Anno di riferimento: 2011 2010 2009
Fonte: RIFFTO2012 RIFPTOZ2012 RIFFTO2012

DETTAGLIO DEI DATI RELATIVI Al NUMERI DI ISCRIZIONE

1. N.lIscrizione 2272011
Tipelogia recupero/smaltimento e relativi codici CER presenti:

« 7.1 - rifiuti costituiti da laterizi, intonaci e conglomerati di cem. armato e non)
» 7.6-conglomerato bituminoso, frammenti di piattelli per il tiro a volo)

Inizio pagina »  Indietro »

Tipeologia recupero/smaltimento 7.1
rifiuti costituiti da laterizi, intonaci e conglomerati di cem. armato e non
Tipelogie di rifiuti (Codici CER)

NOTA: * indica rifiuti pericolosi

100000
101300

Rifiuti prodotti da processi termici
rifiuti della fabbricazione di cemento, calce e gesso e manufatti di tali materiali

101311 rifiuti della produzione di materiali compositi a base di cemento, diversi da quelli di cui alle voci 10 13 09
e 101310
Rifiuti delle operazioni di costruziene e demoliziene (compreso il terreno
proveniente da siti contaminati)
cemento, mattoni, mattonelle e ceramiche

170101 cemento
170102 mattoni

170000

170100

170103 mattonelle e ceramiche

170107 miscugli o scorie di cemento, mattoni, mattonelle e ceramiche, diverse da quelle di cui alla voce 17 01
06

170300
170302
170900

materiall da costruzione a base di gesso
materiali da costruzione a base di gesso diversi da quelli di cui alla voce 17 05 01

altri rifiuti dell'attivita di costruzione e demalizione

170904  rifiuti misti dell'attivitd di costruzione e demalizione, diversi da quelli di cui alle voci 17 0901, 17 0902 e
170903

Inizio pagina »  Indietro »

Tipelogia recupero/smaltimento 7.6
conglomerato bituminoso, frammenti di piattelli per il tiro a vole

Tipologie di rifiuti {(Codici CER)
NOTA: * indica rifiuti pericolosi
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ROTUNNO VITO SRL — COMUNE DI CAPRIE — CODICE 015577

5 s Ambiente - Osservatorio Rifiuti >
Comunicazioni di recupero rifiuti ai sensi dell'Art. 33 del D.Lgs. 2297 e dell'Art. 216 del D.Lgs. 152/2006 stampa | chiudi |
Codice azienda: 075577
RAGIONE SOCIALE: ROTUNMO WITO SREL
INDIRIZZO: “ia Roma
COMUNE: CAPRIE {10040) - Cod ISTAT: 001055
TIPOLOGIA AZIENDA: PRIVATA
Classe di appartenenza: MO
Classe corrispondente (t): MO
Anno di validita' della classe: MO
Rifiuti recuperati (t/la): MO MO MO
Rifiuti smaltiti {tfa): MO MO MO
Anno di riferimento: 2011 2010 2009
Fonte: RIFPTO2011 RIFPTO2011 RIFPTO2010

Elence Numeri di Iscrizione presenti:

1. Num. 28052011

DETTAGLIO DEI DATI RELATIVI Al NUMERI DI ISCRIZIONE

1. N.Iscrizione 280/2011
Tipologia recupero/smaltimento e relativi codici CER presenti:

o 7.1 - rifiuti costituiti da laterizi, intonaci e conglomerati di cem. armato e non)
« 7.6 - conglomerato bituminosa, frammenti di piatteli per il tira a volo)

Tipologia recupero/smaltimento 7.1
rifiuti costituiti da laterizi, intonaci e conglomerati di cem. armato e non

Tipelogie di rifiuti (Codici CER)
NOTA: * indica rifiuti pericolosi

170000 Rifiuti delle operazioni di costruzione e demolizione {compreso il terreno proveniente da siti contaminati)
170100 cemento, mattoni, mattonelle e ceramiche
170101 cemento
170102 mattoni
170103 mattonelle e ceramiche
170107 miscugli o scorie di cemento, mattoni, mattonelle e ceramiche, diverse da quelle di cui alla voce 17 01 06
170800 materiali da costruzione a base di gesso
170802 materiali da costruzione a base di gesso diversi da quelli di cui alla vace 17 08 01
170900 altri rifiuti dell'attivita di costruzione e demaolizione
170904  rifinti misti dell’attivita di costruzione e demalizione, diversi da quelli di cui alle voci 170201, 170202 e 17 09 03

Inizio paging »  Indistro »

Tipologia recupero/smaltimento 7.6
conglomerato bituminoso, frammenti di piattelli per il tiro a volo

Tipologie di rifiuti (Codici CER)
NOTA: * indica rifiuti pericolosi
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-® REGIONE
B W PIEMONTE

Direzione Attivita Produttive

Settore Programmaczione e Monitoraggio Attivita Estrattiva

Cave e miniere attive della provincia di TORINO
(in giallo sono evidenziate le attivita estrattive con autorizzazione scaduta da meno di 3 anni)
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COMUNE LOCALITA' LITOTIPO IMPRESA CODICE

ALPETTE CASE BISDONIO GNEISS TIBOLDO GRANITIS.R.L. G0265T

AUTOTRASPORTI ESCAVAZIONI PRINA

SILVIO S.AS. DI PRINA FABRIZIO & C.
BIBIANA COMBA TRAVERSERO PIETRA DI LUSERNA SIGLABILE AUTOTRASPORTI G0404T

|ESCAVAZIONI PRINA SILVIO S.A.S.
BORGOFRANGO DIVREA Calea Lago Serenc MATERIALE ALLUVIONALE COGEIS SP.A 15067
BORGOFRANCO DIVREA RIO SAN GERMANO-PESCATORI |MATERIALE ALLUVIONALE COGEISSPA 1521T
BROSSO FRENT DIORITE GEIMAR SRL HOD 14T
[BRUSASCO FORNACI ARGILLA BOTTASRL. AQ113T
[BRUZOLO VERNETT] MATERIALE ALLUVIONALE ESLO'SILOS SRL. MO437T
BUSSOLENG TIGNA GNEISS EDILCAVE SRL GO408T
BUSSOLENO 5. BASILIO GNEISS CAVE S. BASILIO.CSB SRL G0394T

SOCIETA' PER AZIONI"FORNACE IN
CAMBIANO CASCINA TALPONE ARGILLA LATERIZI*CARENA A0090T
CAPRIE TRUC LE MURA SERPENTINA [ING. VITO ROTUNNO S R.L. S0003T
CARAVING Grivellino MATERIALE MORENICO SUMUS SPA 00003T
CARIGNANO CERETTO MATERIALE ALLUVIONALE Ez:gitcsEFS;RUZZI SP.A. SIGLABILE M0040T
CARIGNANG GERMAIRE MATERIALE ALLUVIONALE CAVE GERMAIRESPA MOGATT
CARIGNANO LA GORRA 2 MATERIALE ALLUVIONALE Eﬁ:g:tiﬁ?r”zz' SP.A-SIGLABILE  |\57577
CARIGNANO MADONNA DEGLI OLMI MATERIALE ALLUVIONALE CAVA DEGLI OLMI S.R.L. LMDMST

SOCIETA' DI RIQUALIFICAZIONE
CARIGNANO Po Morto MATERIALE ALLUVIONALE TERRITORIALE S.R.L. MO049T

SIGLABILE SO.RIL.TE. S.R.L.
CARIGNANO PROVANA MATERIALE ALLUVIONALE CAVE PROVANA - SP.A. MO042T

]ESCAVAZlONE SABBIA ED AFFINI
CARIGNANO S. MICHELE MATERIALE ALLUVIONALE MONVISO S PA. SIGLABILE |M0048T

"MONVISO SPA"
CASELETTE C.na Baldon MATERIALE ALLUVIONALE GEOSERVIZI srl M 7T
CASELETTE C.na La Grangetta MATERIALE VIONALE ALLARA S PA. m T
CAVOUR C.na dei Frati MATERIA VIONAL [BETONS.PA. M il
CAVOUR C.na Teppa MATERIAI VIONALE MERLO S.R.L. M1835T
CAVOUR MEZZA LUNA MATERIALE VIONALE CAVE GALLO S.R.L. M1894T
CHIVASSO BOSCHETTO MATERIAI VIONALE NUOVA SICI S.R.L. MO497T
COLLEGNO C.na Provvidenza MATERIAI VIONALE BERETTA & C. SRL M1814T
COLLEGNO C.na Provvidenza MATERIAI VIONALE DUAL SR.L. M1771T
COLLEGNO Ciabot Gay |MATERIA VIONALE CAVE VINASSA SR L. |M1816T
DRUENTO C.na Allasia MATERIALE ALLUVIONALE rBETON SCAVISRL. M1928T
DRUENTO CASCINA GOMMENDA MATERIALE ALLUVIONALE CHMELINOMACGIORNOERILIOT ThiaeaT
FELETTO Regione Lotti |MATERIALE ALLUVIONALE BAIRO BETON srl e CAVE DI TINA srl M1832T |

FORNACE F.LLI FAGA SOCIETA' A
FOGLIZZO CASCINA PIANA ARGILLA RESPONSABILITA' LIMITATA A00BAT
FOGLIZZO EX FORNACE SAIME ARGILLA C.EM. SAS DI BASSINO IVAN & C. A0257T

ARGO COSTRUZIONI

INFRASTRUTTURE SOCIETA'
FOGLIZZO Gerbole MATERIALE ALLUVIONALE CONSORTILE PER AZIONI - M1805T

CONSORZIO STABILE (IN FORMA

ABBREVIATA "ACL S.CPA. -
GRUGLIASCO C.na Quaglia MATERIALE ALLUVIONALE RADIS LUCIANO M1217T
LA LOGGIA CASCINA LANCA MATERIALE ALLUVIONALE ZUCCA E PASTA SOCIETA' PER AZIONI [MOD18T
LA LOGGIA S. MARTA MATERIALE ALLUVIONALE MUSSO PACLO S.P.A. MO025T
LA LOGGIA SABBIONI MATERIALE ALLUVIONALE giggﬁAsEleEONE COMMERCIO  |yg0197
LUSERNA SAN GIOVANNI AMBRASSE- Lotti 9 e 10 PIETRA DI LUSERNA YA RNERASSEDIRRUNO FRANED® | coarr
LUSERNA SAN GIOVANNI LOTTI 11e12 PIETRA DI LUSERNA gAVE SEAS.N.C. DIMIEGGE EDILIOE G0427T
LUSERNA SAN GIOVANNI SEA-LOTTO 14 PIETRA DI LUSERNA SAVESEASNC DIMIEGGE EDILOE | go5067
LUSERNA SAN GIOVANNI SEA -LOTTO 16 GNEISS gAVE SEA S.N.C. DIMIEGGE EDILIO E G0444T
LUSERNA SAN GIOVANNI SEALOTTO 13 PIETRA DI LUSERNA FGR SRL G0230T
LUSERNA SAN GIOVANNI SECCAREZZE PIETRA DI LUSERNA MACCAGNO RAG. VINCENZOSRL.___ [G0224T

GRANITI SAN GIOVANNI S R L. DI

PASCHETTO ANDREA E PASCHETTO
LUSERNA SAN GIOVANNI SECCAREZZE- LOTTO 6 PIETRA DI LUSERNA DASSHELIO SRR E PoacE 1 |apzar

GIOVANNISRL.

; FERRERO MERLING SNC DI FERRERO

MAZZE G.na Formica MATERIALE ALLUVIONALE e M1831T
MAZZE' Regione S. Pietro MATERIALE ALLUVIONALE ILL.C. S.R.L. M1754T

ITALCOSTRUZIONI SOCIETA' A
MEANA DI SUSA CANTALUPO CALCARE e e e E0027T
MONCALIERT CASCINA MOLINELLO MATERIALE ALLUVIONA| CAVE MONCALIERISRL. MO026T
MONTALTO DORA Acquilandia- Regione Ghiare MATERIALE ALLUVIONA [INDUSTRIA ESTRAZIONE GHIAIA S R.L 55T
MONTANARO T Ronchi MATERIALE ALLUVIONA| CAVE GROUP SRL 510T
MONTANARO TRONCHI MATERIALE ALLUVIONA COGEFA SPA. 56T

OLE GORETTI DI STURA MATERIALE ALLUVIONALE CAVE STURA - GROUP SRL 0813T
PALAZZO CANAVESE TAVOLERA MATERIALE ALLUVIONALE ggr‘iﬂpo GOSTRUZIONI GENERAL MOQO7T
REGIONE PIEMONTE
Direzione Attivita Produttive
Settore Programmazione e Monitoraggio Attivita Estrattiva
Aggiornamento 30 settembre 2013 Pagina 1 di 2

Per quanto riguarda le cave attive, I'elenco completo di quelidizaate nella Provincia di
Torino ¢ il seguente:
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PIANEZZA CASSAGNA MATERIALE ALLUVIONALE FG.SRL MOZ65T
PIVERONE NAUTINA MATERIALE ALLUVIONALE PANETTI PIETRO MO178T
POIRINO C.NA COPPETTE ARGILLA FORNACE MOSSO PAOLO SR.L. A0241T
POIRINO Cascinassa ARGILLA INDUSTRIA LATERIZI S. GRATO S.P.A. A0271T
POMARETTO BOSCO DEL TORNO PIETRA DI LUSERNA g‘Pg_P‘“LMERO CARLO EFIGHIO G0003T
PRAL] Colistia Sellar MARMO MOTETTASPA 10016T
PRALI Nuova Fontane TALCO IMERYS TALC ITALY SPA. C0118T
PRALORMO SCARRONE ARGILLA NOVO GUGLIELMO E FIGLI S N.C. A0192T
RIVALTA DI TORINO Dairone MATERIALI LLUVIONALE CAVE SANGONE S R.L M1887T
QJVALTAE TORINO FONTANONE MATERIALI LLUVIONALE CAVE SANGONE S R.L MO330T
RONDISSONE Campagretta MATERIALE ALLUVIONALI CO.GEFA SPA M1764T
RONDISSONE Campagnetta MATERIALLI LLUVIONALI LC.SRL. M1577T
RONDISSONE Campagnetta 2 MATERIALI LLUVIONALLE .L.C. S.RL. M1799T
RONDISSONE Campagnetta MATERIALI LLUVIONAL| .L.C. S.R.L. M1895T
RONDISSONE CIMITERQ MATERIALE ALLUVIONAL OLIVERO MARIO M1156T
; REIGN OF THE STONE S.R.L. SIGLABILE
RORA BARACCA BIANCA PIETRA DI LUSERNA OVE PERMESSO MC STONES SRL G0007T
i STONE S.R.L. SOCIETA" IN
RORA BARMATAI INFERIORE PIETRA DI LUSERNA TIORE S Go48ST
RORA' BARMATAI- LOTTO 2 PIETRA DI LUSERNA DURAND GIORGIO G0439T
. CARMAGNOLA MARMI S N.C. DI
RORA BARMATAI- LOTTO 3 PIETRA DI LUSERNA A oty G0440T
B CAVE BUNET DI BRICCO ROBERTO
RORA BONETTO DEL PRETE PIETRA DI LUSERNA R T
" CAVE BUNET DI BRICCO ROBERTO
RORA BONETTONE PIETRA DI LUSERNA SRVE SBETOIBRIGOORODERIR..  [evorar
RORA' BUTIN e ROCCA MOURQO' PIETRA DI LUSERNA "DOMENINO GIUSEPPE S NC." G0004T
. CARMAGNOLA MARMI S.N.C. DI
RORA CIABOT 1 PIETRA DI LUSERNA BONETTO MICHELE E C. G04186T
RORA CIABOT 2 COULOUR PIETRA DI LUSERNA CAVE GIRAUDO SRL G0365T
; CARMAGNOLA MARMIS.N.C. DI
RORA' FIN PIETRA DI LUSERNA S GoazoT
RORA' NOUGHET PIETRA DI LUSERNA BRUNO FRANCO GO00ST
RORA’ pra del Torno 2 PIETRA DI LUSERNA CAVE GIRAUDO S.R.L. G0476T
RORA' PRA'DEL TORNO 1 PIETRA DI LUSERNA CAVE GIRAUDO S R.L. GO304T
RORA' Rocca del Bec PIETRA DI LUSERNA “DOMENING GIUSEPPE SNG." G0300T
SELENE PRODUCTION SOCIETA' A
RORA' ROCCHE ALTE NORD E SUD  |PIETRA DI LUSERNA RESPONSABILITA' LIMITATA - IN G000sT
LIQUIDAZIONE
RORA' SALE' PIETRA DI LUSERNA EDIL-CAVE DI MOREL ENZO & C. S.N.C. |G0298T
RORA' 3:2’:&FOOGLIO E COMBAL DEL PIETRA DI LUSERNA CAVE GIRAUDO SR.L. G0299T
RORA' TIGLIO PIETRA DI LUSERNA EGOSAS. DI GIANLUCA ODETTO & C._|G0422T
SALASSA Pinisella MATERIALE ALLUVIONALE MATTIODA PIERINO & FIGLI S.PA. M1940T
SAN GIORGIO CANAVESE BEATA MATERIALE ALLUVIONALE BRESCIANINI ANGELO M1918T
FORNACE F.LLI FAGA SOCIETA A
SAN GIORGIO CANAVESE Fornace ARGILLA RESPONSABILITA' LIMITATA AD304T
SAN GIORGIO CANAVESE GERBOLE ARGILLA TOPPETTIZ SRL AOZ7AT
SAN GIORGIO CANAVESE Gerbole ARGILLA TOPPETTIZ SRL AD305T
SCALENGHE CAMISOTTO MATERIALE ALLUVIONALE “RREGI SRL MO231T
ARGENTERA GRANITI D VUILLERMIN
SETTIMO VITTONE ARGENTERA GNEISS IVANO & C. S.N.C G0234T
[TORRAZZA PIEMONTE C.NAGORETTA ARGILLA F.LLIGHIGGIA - SRL AQ0BET
TORRAZZA PIEMONTE CASCINA GORETTA ARGILLA FORNACE*PAUTASSO LUIGI-SR.L. AD268T
TRAVERSELLA CASE LAJ DIORITE DIORITE LAS S.R.L. HO038T
TRAVERSELLA LAS DIORITE BRACCO GIULIO HO025T
VARISELLA MONTE BERNARD DETRITO DIFALDA OKG SRL. V0002T
VEROLENGO BORGO REVEL MATERIALE ALLUVIONALE PIEMONTE SCAVI-SR.L M1570T
VICO CANAVESE PIAN CAMPIGLIA DIORITE BROCCO EMILIO EREDI HO003T
NUOVA CIVES SOCIETA' A
VIDRACCO BRIC CARLEVA' - Crose OLIVINA RESPONSABILITA' LIMITATA coo12T
(SIGLABILE "CIVES S.R.L.")
VILLAFRANCA PIEMONTE GUNIA BASSA MATERIALE ALLUVIONALE & L ZIONE GHNA DI FALCQDARID mi7esT
VILLAR PELLICE SAPE CHIOT PIETRA DI LUSERNA "DOMENINO GIUSEPPE S.N.C." G0442T
VILLAREGGIA C.na Scavarda MATERIALE ALLUVIONALE AREA.SR.L M187ST

In funzione del criterio di vicinanza entro i 10 km dall’area dinvrgato é stato considerato il
seguente sito di cava:

COMUNE LOCALITA LITOTIPO IMPRESA CODICE
MATERIALE .
BRUZOLO VERNETTI ALLUVIONALE ESLO*SILOS S.R.L. MO0437T
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4. Quadro di riferimento ambientale
4.1 Inquadramento territoriale

L’ambito territoriale oggetto di intervento € sito nella bassa valle Delfa Riparia, la
Val di Susa, ed € localizzato tra Susa e Avigliana, principali centri atbéédi valle.

La valle, di origine glaciale, & caratterizzata da un fondovaldto ampio, fino a
Susa, che ha favorito I'insediamento residenziale e industrialeng8tiamenti si sviluppano
su entrambe le sponde della Dora Riparia, lungo le due sta&24(e SS25). | comuni di
Sant’/Ambrogio, Condove, Sant’Antonino, Bruzolo, Borgone e Bussoleno sono sede di
importanti impianti ed infrastrutture industriali. Sono presenti nomerlementi di rilevanza
storica, come castelli e centri religiosi.

Al contrario del fondovalle, i versanti medio-alti hanno conservatodpriar valenza
paesaggistica, e sono caratterizzati da elementi naturakgippguali gli orridi di Chianocco
e Foresto, che si aprono nella matrice calcarea e pregiati castigfratto.

L’ambito di intervento e localizzato nella pianura, all'internd demuni di San
Didero e Bruzolo: in particolare I'area interessata dallacalizzazione dell’Autoporto e
racchiusa tra le due principali arterie infrastrutturali ibeis¢ dall’ Autostrada A32 Torino-
Bardonecchia é dalla SS 25.

Parallelamente all’autostrada, a Sud di essa, scorre il fiDom Riparia che
caratterizzata il fondovalle per il suo andamento sinuoso con deplisiib@ali spesso
utilizzati tramite I'apertura di cave lungo la pianura vallivaa di queste attivita e presente
ad Ovest dell’area di intervento.

A nord dell'area di intervento si localizza una delle principedieaindustriali della
Valle rappresentata dalla zona siderurgica della Beltrame.

Ulteriore elemento caratteristico dell’area vasta € rapptato dal canale idroelettrico
sopraelevato che corre parallelamente alla SS 25 all'intein@ataune di Bruzolo e San
Didero.

Per un inquadramento dellambito di intervento si rimanda allavola
“Inquadramento suFoto aered allegata.

Nel presente capitolo vengono analizzate le principali componentieataliche
caratterizzano il territorio e sulle quali il progetto in esame puo averioeff

La realizzazione e l'esercizio della nuova area dell’Autopordonportano la
generazione di impatti su alcune componenti ambientali, che saraalzzate nel dettaglio
nei paragrafi seguenti.

4.2 Le componenti ambientali interessate e i rischi potenziali di imgitto

La localizzazione e le caratteristiche dell’'opera consentofacdiizzare I'attenzione
e lo studio su quegli elementi componenti il sistema ambient@&e/engono maggiormente
coinvolti dal progetto e che sono presenti nell’'ambito territorialeqnale esso si colloca,
tralasciando pertanto quelle componenti che si presume non siano interferite.

Sulla base dell’analisi del progetto, in relazione al suo insatonael territorio,
possono essere quindi individuati i principali ricettori d'impatto ré#rno delle singole
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componenti e i fattori ambientali “guida” in base al quale approfentli analisi sulle
componenti.

E possibile quindi attribuire una forma di rischio potenziale giaitto sulle seguenti

componenti nel seguito analizzate nel dettaglio:

atmosfera e qualita dell’aria risulta essere una delle componenti ambientali a rischio
di impatto, a causa dell'inquinamento originato dalle lavorazioni e traddfico
veicolare in fase di cantiere e di esercizio; il rischio n@mggé costituito dal rilascio

di polveri connesse alla mobilita di cantiere e alla movimentazione dei atiatesiti;

rumore: vanno considerate la rumorosita soprattutto durante la fase @iregoer la
realizzazione dell'intervento e la rumorosita connessa al traffico in fasediizio;

suolo e sottosuolpgli impatti maggiori a carico della componente saranno degjéd
la sottrazione di suolo e la riduzione della permeabilita del suolo;

ambiente idrico: il tracciato dell’infrastruttura lambisce il corso del &rte Dora e si
trova internamente alle Fasce PAI.

vegetazione, fauna _ed ecosistemi potenziali impatti a carico delle componenti
naturalistiche sono legati all'interferenza con i boschi ripariali;

paesaggio e beni culturalidato il contesto paesaggistico e la natura dell’'opera, la sua
visibilita non sara trascurabile. Ciononostante bisogna considerare patie
dell'infrastruttura si colloca in un ambito gia particolarmentetr@pizzato e
infrastrutturato per la presenza dell’autostrada, della lieaviaria, di siti industriali

e cave.

L’effettiva esistenza e I'entita di tali impatti sullexgdble componenti ricettori € stata

verificata in sede di approfondimento settoriale nei punti successivgssi ogni singola
componente viene vista nella sua condizione attuale ed in quella fuewadiile dopo
I'introduzione dell'opera in progetto, segnalando gli impatti a oadicciascuna e le opere e
gli accorgimenti per minimizzarli.
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4.3 ATMOSFERA E QUALITA DELL’ARIA
4.3.1 Quadro normativo di riferimento

La normativa nazionale in merito alla tutela della qualita’atel ambiente e
all'inquinamento atmosferico ha recentemente subito una revisionenhuavegrazie
all’emissione delD. Lgs 13/08/2010, n. 15%he ha recepito la Direttiva 2008/50/CE. I
Decreto ha abrogato la maggior parte della normativa precedentemente.vigent

Gli obiettivi del Decreto sono elencati nell’art. 1 e consistonbistelire “un quadro
normativo unitario in materia di valutazione e deggione della qualita dell'aria ambiente
finalizzato a:

» individuare obiettivi di qualita dell'aria ambienteolti a evitare, prevenire o ridurre
effetti nocivi per la salute umana e per I'ambieméé suo complesso;

» valutare la qualita dell'aria ambiente sulla base rdetodi e criteri comuni su tutto il
territorio nazionale;

» ottenere informazioni sulla qualita dell'aria ambte come base per individuare le misure
da adottare per contrastare l'inquinamento e gliegf nocivi dell'inquinamento sulla
salute umana e sullambiente e per monitorare fedémze a lungo termine, nonché i
miglioramenti dovuti alle misure adottate;

* mantenere la qualita dell'aria ambiente, laddoveia, e migliorarla negli altri casi;
» garantire al pubblico le informazioni sulla qualitkell'aria ambiente;

» realizzare una migliore cooperazione tra gli Stdell'Unione europea in materia di
inquinamento atmosferico

Al fine di raggiungere tali obiettivi il Decreto stabilisce:

* i valori limite per le concentrazioni nell'aria ambiente di bibssili zolfo, biossido di
azoto, benzene, monossido di carbonio, piombo &;PM

e i livelli critici per le concentrazioni nell'aria ambiente lgiossido di zolfo e ossidi di
azoto;

* le soglie di allarme per le concentrazioni nell'aria ambidnbeossido di zolfo e biossido
di azoto;

« il valore limite, il valore obiettivo, l'obbligo di concentrazione @slbosizione e
l'obiettivo nazionale di riduzione dell'esposizione per le concentrazéfaria ambiente
di PM2’5;

* | valori obiettivo per le concentrazioni nell'aria ambiente diracse cadmio, nichel e
benzo(a)pirene;

* i valori obiettivo, gli obiettivi a lungo termine, le soglie diaathe e le soglie di
informazione per I'ozono.

In sintesi, i principali strumenti individuati dal Decreto pemkstione della qualita
della componente sono:

* la zonizzazione e la classificazione del territorio, a cura delle regaelieeProvince;

» isistemi di valutazione della qualita dell’aria;

PD2_C3C_MUS_0200_A_AP_NOT_SIA 78/171



Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impatiobientale

« i piani per la riduzione del livelli di inquinamento, per il mantenitoee per la gestione
dei eventi acuti.

Il D.Lgs. 155/10, cosi come la normativa precedentemente vigentes(DiLagosto
1999, n. 351, D.M. 2 aprile 2002 n. 60 e D.M. 1 ottobre 2002 n. 261) delegano alle regioni le
attivita relative alla gestione della qualita dell’aria.

Le disposizioni in materia di inquinamento atmosferico e qualiféada sono state
emanate dall&®egione Piemontecon la L. R. 7 aprile 2000 n. 43, in recepimento del D.Lgs.
4 agosto 1999, n. 351. In essa sono contenuti gli obiettivi e le procedur@ppeovazione
del Piano per il risanamento e la tutela della qualita dell'acnché le modalita per la
realizzazione e la gestione degli strumenti della pianificez Contestualmente alla LR e
quindi stata approvata la prima attuazioneRlaho regionale per la tutela e il risanamento
della qualita dell'ariache costituisce lo strumento per la programmazione, il coordimtame
ed il controllo in materia di inquinamento atmosferico, finalizzalo miglioramento
progressivo delle condizioni ambientali e alla salvaguardia dedllwte delluomo e
dell'ambiente. In seguito all'entrata in vigore del D.M. n. 60/2002 gbragato dal D.Lgs.
155/10), si e resa necessaria un revisione del Piano regionale:

» la zonizzazione e stata aggiornata con la D.G.R. n. 14-7623 dell'11 novembre 2002;

e« con D.G.R. n. 19-12878 del 28/06/2004 sono stati individuati i settori priodtari
intervento (mobilita, riscaldamento e attivita produttive), per arsaei quali sono stati
previsti stralci di piano dedicati;

e con D.G.R. n. 66-3859 del 18/09/2006 viene approvato lo Stralcio di Piano per la
mobilita, aggiornato poi con D.G.R. n. 64 - 6526 del 23/07/2007;

e con D.G.R. n. 98-1247 dell'l11/01/2007 e stato approvato lo Stralcio di Piano per |l
riscaldamento ambientale e il condizionamento, aggiornato ed integratonpb.G.R. n.
46-11968 del 4 agosto 2009.

Nella figura che segue si riporta lo stralcio del Pianatira all’area oggetto di studio da cui
si evince che il territorio dei comuni di San Didero e Bruzolazunrisulta inserita I'opera,
ricadono in Zona 3p (Zona di Piano ITO101) e non presentano superamiefitnitie
normativi.
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Figura 19 — Zone di Piano e Zone di Mantenimento deomuni interessati dall'opera
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La Zona 3P(DGR 11 novembre 2002, n. 14-7623) comprende i comuni per i quali:

* la valutazione della qualita dell’aria Anno 2001 stima il rigpetéei limiti di qualita
dell’'aria stabiliti dal D.M. 2 aprile 2002 n. 60, ma con valori t&i poter compartare |l
rischio di superamento dei limiti medesimi in quanto, essendo stihauperamento
della soglia di valutazione superiore per due inquinanti, si € in condappena inferiori
al limite (Classe 3 della valutazione per entrambi gli inquinanti);

* le Province hanno proposto l'individuazione in Zona di piano sulla basestieghenti
della programmazione provinciale al fine di rendere piu raziordliomogenei gli
interventi di riduzione delle emissioni individuabili nei Piani.

4.3.2 Caratterizzazione meteoclimatica

La nuova localizzazione per I'autoporto e prevista nel comune di SamdDia valle
di Susa. La meteorologia del luogo é fortemente influenzata aajtafia del sito: un ambito
vallivo determina, infatti, condizioni di ventosita peculiari.

La Regione Piemonte dispone di una serie di centraline fisserpenitoraggio delle
condizioni meteorologiche del territorio. La stazione piu vicina al sito € denonsiaegane.
TR TR 3 ~

T~
=
4
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Stazione
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T Pl Borgone di Susa

APy p 3 ’ NN

Figura 20 - Planimetria di localizzazione della stzione Borgone di ARPA Piemonte

Di seguito si riportano i principali dati relativi a vento, piovositiemperatura reperiti
attraverso la Banca dati meteorologica dellARPA Piemontengehiticolare quelli relativi
alla stazione di Borgone di Susa.
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Figura 21 — Andamento temperature medie mensili —t8zione di Borgone 1992+2012
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Figura 22 — Temperature MAX, MIN, MED annuali — Stazione di Borgone 1992+2012
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Figura 23 — Andamento precipitazione media mensile Stazione di Borgone 1992+2012
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Figura 26 — Velocita del vento — Stazione di Borg@n1992+2012
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Figura 27 — Direzione del vento — Stazione di Borge 1992+2012

Gli andamenti della temperatura mensile sono quelli tipicedaiee pedemontane:
estati mediamente calde (temperatura media superiore a 20etlta massima mensile di
poco inferiore a 30 °C, valore massimo assoluto sempre superioréG) 8a inverni freddi
con temperature medie minime mensile inferiori a 0° C e termyserminime assolute pari a
circa -10 °C.

| dati pluviometrici rilevati evidenziano un andamento tendenzialn@mntedale, con
un massimo principale nel periodo primaverile ed un secondo massinmaveentuato nel
periodo autunnale. In termini assoluti i dati a disposizione indicano arevaledio annuo di
precipitazioni contenuto e di poco superiore a 800 mm.

La radiazione solare media giornaliera presenta un andamentternizzato da una
forte stagionalita con valori massimi (> 20 MJ/m2) nei megjidgno e luglio e minimi (< 5
MJ/m?3) nel mese di dicembre.

Dal punto di vista anemologico si evidenziano venti abbastanza er{gedarie medio
mensile pari a circa 2 m/s). La durata delle calme di vemésenta una significativa
variazione stagionale risultando piu accentuata nei mesi autunmaldoee nei mesi estivi. La
direzionalita evidenzia una chiara direzionalita con direzioni preféali di provenienza dai
settori E, ESE, SE e WNW, NW. | venti in questa zona risultanaramente dominati dai
fenomeni delle brezze di valle e di monte.

4.3.3 Inquinanti atmosferici e stato attuale della compente

La bassa Val di Susa e sede di numerosi impianti industriali. tu@scondotto in
occasione dell'aggiornamento del PTCP (PTC2, Allegato 2, Quadenatisiadegli
insediamenti produttivi di rilevanza sovracomunale Valle di Susagudisi riporta uno
stralcio nel seguito, evidenzia lo stato evolutivo delle aree produfitivolu l'area di
intervento).
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LEGENDA AREE INDUSTRIALI (*)

Aree industriali recenti o in corso di realizzazione

- 1.1 Aree di recente insediamento (2006) 0 mq

1.2 Aree in corso di realizzazione

Previsione di sviluppo di aree ad uso industriale
2.1 Nuova area

2 2 Ampliamento di area esistente efo area soggetta a PIP 247.800 mqg
23 Aree di nqualificazione o nuove aree APEA
2.4 Aree con lotti disponibili gia urbanizzat

Aree industrali con criticita riferite agl immobili
3.1 Aree da ncollocare

3.2 Aree con previsione di dismissione 325.599 mq
3.3 Aree sottoutilizzate con previsione di sviluppo
3.4 Aree con superfici produttive inutilizzate

Aree industriali consolidate al 2006
4.1 Aree con ricerca (R) o innovazione

4.2 Aree con incrementi produttivi 4.849.660 mq
4.3 Aree consolidate al 2006

W\
Aree industriali dismesse
5.1 Aree dismesse senza progeftualita _"._ 186.640 mq

- 5.2 Aree dismesse con progettualita A\

Cambio di destinazione d'uso dell'area industnale
6.1 Aree con cambio di destinazione d'uso conclusa o in corso 0 mq
6.2 Aree con previsione di cambio di destinazione d'uso

Altre aree produttive da Atlante della Manifattura f‘* "

Progetti strategici (terziario-commerciale; residenziale; viabilita) /’
i

Poli di sviluppo economico

Figura 28 - Stato evolutivo delle aree produttiveRTC2, Allegato 2, Quaderno analisi degli insediamen
produttivi di rilevanza sovracomunale Valle di Susa

Le numerose industrie, principalmente aree consolidate al 2006uisastito sorgenti
emissive che si sommano a quelle rappresentate dagli asgrinaipali (autostrada A32 e
SS25) e dalle comuni sorgenti urbane (impianti di riscaldamento, #ciritorio risulta
quindi sottoposto a pressioni di origine antropica.

L’inventario delle emissioni in atmosfera della Regione Piemonte rifgosgiame delle
emissioni per ciascun comune distinte in macrosettori, per 'anno 2007.
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CH, | CO | CO, | NO | NH; |NMVOC | NO, | PMy | SO,
(%) %) | (%) | (%) (%) (%) (%) | (%) | (%)

Combustione: Energia e
Industria di 0.6% 2.5% | 28.5%| 0.3% 0.5% 10.9%| 0.6% | 5.4%
Trasformazione

Combustione non

. 1.4% 13.3%| 21.4% 2.0% | 0.001% 4.5% 9.3% | 14.4% 25.9%
Industriale

Combustione nell'Industria 0.5% 3.6% | 19.9%| 7.8% 0.2% 1.2% 15.9%| 8.1% | 32.8%

Processi Produttivi 0.0002%| 1.8% 0.2% | 0.003% 0.3% 3.1% 4.1% 2.8% 1.2%
Estrazione e Distribuzione

di Combustibili Fossili / 40.3% 4.5%

Geotermia

Uso di Solventi 38.3% 1.1%| 11.9% 0.02%
TrEggenie oy Sl 1.3% | 66.6% 26.3%| 8.3% | 3.6% | 245% | 49.5% 51.3% 29.3%
(Copert IV)

Altre Sorgenti Mobili e

L 0.02% 2.0%| 1.6% 3.6% 0.0% 1.5% 7.1% 4.9% 2.3%
Macchinari

Trattamento e Smaltimento

Rifiuti 13.7% | 0.4% | 1.5% | 4.9% 2.2% 0.1% 0.9% | 0.03%| 0.4%

Agricoltura 40.7% | 0.01% 72.9% | 93.2% 0.05% 0.49 1.1% 0.01%

Altre Sorgenti e

; . 1.4% 9.8% | 0.6% 0.5% 21.7% 0.8% | 4.9% | 2.8%
Assorbimenti - Natura

Tabella 3 - Emissioni per la Provincia di Torino (bnte: IREA, 2007, Regione Piemonte)

Nelle immediate vicinanze del sito in esame non risultano mie€entraline della
Qualita dell’Aria; la Centralina maggiormente prossima e chegualche misura, puo essere
considerata rappresentativa delle condizioni di inquinamento dellae \dllSusa e la
Centralina di Susa.

| parametri rilevati dalla Centralina negli ultimi anni gatonfronto con i rispettivi
limiti normativi sono sintetizzati nell@abella 4.

Come si pu0 osservare i parametri rilevati, negli ultimi ansyltano pienamente
conformi, con buoni margini di sicurezza, alle prescrizioni normataa, eccezione
dell’Ozono per il quale non risulta ancora rispettato il valorettoeper la salvaguardia
della popolazione.
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INQ Parametro e limite normativo 2002 | 2003 2004 2@0| 2006| 2007, 2008 2000 2010 2011

NO, [ng/m?]

Concentrazione media annuale [ug/m3] | 25 22 34 25 29 24 21 22 24 23

Valore limite concentrazione media annua 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40

Superamenti valore limite di soglia
concentrazione max oraria di 200 pg/m?3

Numero di superamenti consentiti 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18

Concentrazione media annuale [ug/m3] | 31 34 30 29 30 22 25 21 22 23

Valore limite concentrazione media annua 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40

[ng/m?]
Pm10 Superamenti valore limite di soglia 5 59 42 43 40 27 39 16 21 24
concentrazione media giornaliera di 50 pg/m?3
Numero di superamenti consentiti 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35
Concentrazione media annuale [mg/m?] | 0.6 0.5 0.4 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 - -
Valore limite concentrazione media annua|
co [mg/m?] ) ) ) ) } } j } ) )
Superamenti valore limite 10 mg/m3 come
media massima su 8 h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero di superamenti consentiti 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero superamenti soglia di informazion¢ 34 85 62 14 52 11 9 1 0 0
Soglia di informazione 180 pg/m3 media orafia - - - - - - - - - -
(OK]

Valore obiettivo: superamenti soglia L
concentrazione media su 8 h di 120 pg/m 41 76 ” 48 57 66 53 42 31 36

Numero di superamenti consentiti 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25

Tabella 4 - Concentrazioni rilevate dalla Centralire di Susa

MONOSSIDO DI CARBONIO (CO)

Il monossido di carbonio (CO) € un inquinante inodore e incolore che derivaraa@ssi d
combustione in carenza di ossigeno, in particolare dal traffico veicolare.

Fra gli inquinanti gassosi € il piu abbondante in atmosfera, ragemeuple concentrazione di G
vengono espresse in mg/nDal 1980 ad oggi le concentrazione di monossido di carboni sono
da 9,8 mg/ma circa 1,4 mg/rh(stazione Torino Rebaudengo, Uno sguardo all'aria 2011, AR
grazie allo sviluppo delle tecnologie dei motori veicolarilen&ioduzione delle marmitte catalitich
Questo contaminante non rappresenta quindi una criticita per liméendorio provinciale. La
stazione di Susa misurava tale parametro fino al 2009, per il quale estatatoiil dato nella tabel
seguente.

Tempo di mediazione del limite di legge  Valore Valore misurato nel 2009 (Stazione d
limite Susa)

Media massima giornaliera calcolata su 8 g/ media annuale: 0.5 mg/m

ore superamenti: nessun superamento

0

scese
PAP),
e.

a

L'inquinante non presenta criticita.
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OZONO (03)

Al contrario di quello nella stratosfera, che protegge la tdagli UV, I'ozono presente nel
troposfera € il principale responsabile dello "smog fotochimico".oldozsi forma da un ciclo

reazioni fotochimiche che coinvolgono in particolare gli ossidizdit@ e alcuni composti organ
volatili (COV), in presenza di irraggiamento solare, per cui $inestivi sono quelli caratterizza
concentrazioni piu elevate.

la
i
ci

da

L'ozono ¢ irritante per la gola, le vie respiratorie e gli ocathie responsabile di danni alla

vegetazione e alla produzione agricola.

| limiti di legge e i dati misurati nelle stazioni piu vicine all’areardiagine sono riportati di seguito.

' iazi - Valore misurato nel 2011
Tempp C.i' mgdlazmne 2 Valore limite . .
limite di legge (Stazione di Susa)
Soglia di informazione 180 pg/m Nessun superamento
Valore obiettivo per la 120 pg/mda non superare per piti 36 giorni con la media massima,
protezione della salute umana di 25 giorni per anno civile come calcolata su 8 ore, superiore a 12
sulle 8 ore media su 3 anni ng/nt.

Media 2009-2011: 36 giorni

Il valore obiettivo per la protezione della salute e stato supexrd&asa, durante 36 giorni del 20
confronto ai 25 giorni concessi dalla normativa.

Non si segnalano superamenti della soglia di informazione.

OSSIDI DI AZOTO (NO,)

Gli ossidi di azoto sono generati dai processi di combustione. Bibdamsli azoto & considerato
inquinante particolarmente critico, sia per la sua dannositeapallite e per 'ambiente sia per
costituisce uno dei precursori dell’ozono.

Il biossido di azoto € irritante per le mucose e responsabile della formazioiogge acide.

| limiti di legge e i dati misurati nelle stazioni piu vicine all'areartlagine sono riportati di seguito.

Tempo di mediazione del Valore limite Valore misurato nel 2011 (Stazione di
limite Susa)
Limite annuale: 40 pg/n 23 pg/m
Limite orario: 200 pg/m (da non Nessun superamento
superare piu di 18 volte
all'anno)

Il biossido di azoto non rappresenta una criticita per 'ambito territoriale in inisiesisce il progetto

un
ché
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PARTICOLATO SOSPESO (PMsg)

Il particolato sospeso e costituito dall'insieme di tutto il megte non gassoso in sospensi
nell'aria.

L’origine del particolato e oltremodo varia e puo essere prodidtagenti fisici naturali (vento

pioggia), dall'erosione del suolo, da lavorazioni industriali, dall'usetbasfalto, degli pneumatici

dei freni e delle frizioni e dalle emissioni di scarico degli autoveicoli.

bne

Le particelle di dimensioni piu piccole sono le piu pericolose psallate umana, in quanto possono

penetrare in profondita nell'apparato respiratorio.

| limiti di legge e i dati misurati nelle stazioni piu vicine all’areardiagine sono riportati di seguito.

Tempo di mediazione del Valore limite Valore misurato nel 2011 (Stazione di

limite Susa)

Limite annuale: 40 pg/n 23 pg/m

50 pg/ni (da non superare

Limite giornaliero: piu di 35 volte all'anno)

24 giorni

Nonostante si siano verificati dei superamenti del limite giornatiella stazione di Susa, questi spno

inferiori al numero massimo di superamenti consentito dalla legge.

BENZO(A)PIRENE

Il benzo(a)pirene & un idrocarburo policiclico aromatico chevdeo dai processi di combustiong in

impianti industriali, di riscaldamento e dai motori per I'autotrazione, potienzige cancerogeno.

| limiti di legge e i dati misurati nelle stazioni piu vicine all’areardiagine sono riportati di seguito.

Tempo di mediazione del limite Valore limite Valore misurato nel 2011 (Stazione di Suse

Obiettivo (media annuale) 1 pg/nt 0.6 ng/n
Il benzo(a)pirene non rappresenta una criticita per il territorio.

METALLI

I metalli presenti in atmosfera sono adsorbiti nel particolatoosferico e hanno principalmente

origine da processi industriali e di combustione. Alcuni metatime il cadmio e il nichel somo

potenzialmente cancerogeni per 'uomo.

| limiti di legge e i dati misurati nelle stazioni piu vicine all’areardiagine sono riportati di seguito.

Tempo di mediazione del limite  Valore limite Valore misurato nel 2011 (Staz

one di Susa)
Obiettivo (media annuale) Arsenico 6 ng/n? 0.72 ng/m
Obiettivo (media annuale) Cadmio 5 ng/n? 0.12 ng/m
Obiettivo (media annuale) Nichel 20 ng/mi 3.38 ng/m
Obiettivo (media annuale) Piombo 0.5 ug/ni 0.006 pg/m

Non si sono registrati superamenti dei limiti nel 2011.
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4.3.4 Stima degli impatti potenziali
4.3.4.1Fase di cantiere

In base alle attivita necessarie alla realizzazioneapeta € possibile ipotizzare che i
fenomeni che potrebbero, se non adeguatamente controllati, determigaikcagive
emissioni di sostanze inquinanti ed in particolare di polveri, sono:

* presenza e movimentazione di mezzi lungo piste e piazzali asfaltati e non;

» trasporto di materiale;

e stoccaggio di materiale;

» realizzazioni di pali/paratie;

» demolizione di manufatti;

* emissioni da macchinari.

Gli inquinanti immessi nell’'ambiente possono essere sostanziameondotti a due

tipologie:

* le emissioni di motori ossia quelle causate dai processi di coiorrei® di abrasione
dei motori (diesel, benzina, gas) dei macchinari operanti alliotetel cantiere
normalmente composte da polveri, NOX, COV, CO, CO2;

* le emissioni non di motori, ossia determinate dai processi didaxweccanici (fisici) e
termico-chimici che comportano la formazione, lo sprigionamento E/@i- i
sollevamento di polveri, polveri fini, fumo e/o sostanze gassose.

Le valutazioni modellistiche effettuate sulle fasi considenaite impattanti del
cantiere, evidenziano, relativamente allo scenario non mitigatti dvempatto significativi
(livello medio) e tali da determinare un livello di alteraziatedla qualitd dell’aria non
risultare compatibile con le indicazioni normative.

Le concentrazioni massime giornaliere in corrispondenza dedjtiadaggiormente
prossimi allarea di cantiere (edifici residenziali/comnmedrclungo la SS 25), nella
configurazione non mitigata, risultano superiori a 50 pg/m3, memda@ivamente al
parametro di media annuale i quantitativi di Pm10 risultano compresitra 5 e 10 pg/m

L’analisi degli scenari mitigati, invece, evidenzia livellialierazione compatibili con
le indicazioni normative e tali da non risultare critici peptgpolazioni esposte (impatto di
livello basso).

In corrispondenza dei ricettori maggiormente esposti le conceiranassime giornaliere
risultano inferiori a 10 pg/ms3, mentre il valore media annuale si attestacataddsi 2 pg/ms.

Si rimanda alla relazione dipprofondimento specifico di modellizzazione delle
emissioni in atmosferaper i dettagli.

4.3.4.2Fase di esercizio

Gli impatti sulla componente atmosfera associati all’ezerailell’opera derivano
dalle emissioni associate a flussi veicolari che sarannottiatdai servizi offerti
dall’Autoporto.
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In termini quantitativi, a livello globale, gli impatti possono essagionevolemente
considerati trascurabili.

Dal punto di vista globale non si assiste ad un aumento dellesiemjsma
semplicemente ad una loro rilocalizzazione: infatti I'entmatasercizio del nuovo Autoporto
comportera la dismissione dell’attuale Autoporto di Susa.

Dal punto di vista locale i maggiori flussi si verificherannonigresso e in uscita dalla
A32, in un’area che dista mediamente piu di 100 m dagli edificleagiali maggiormente
prossimi all’Autoporto, distanza oltre la quale le concentrazionnguinante emesse dai
veicoli risultano ragionevolmente trascurabili. Si ritiene, imgltspportuno sottolineare che
tali flussi non rappresentano un flusso aggiuntivo rispetto ai flussolanti lungo
l'autostrada, ma semplicemente un lieve incremento dello svilupparé dei percorsi dei
suddetti mezzi che, invece di procedere lungo I'Autostrada, ne esamporaneamente per
poi rientrarvi.

Relativamente alla SS25, il flusso associato agli addetti chrerap@o nell’autoporto
risulta del tutto trascurabile rispetto agli attuali flussicekari; esso e infatti pari a 80
veicoli/giorno a fronte di un TGM compreso tra 5.000 e 10.000 veicoli, cestienbniato da
rilievi del 2002 contenuti nel “Database dati di traffico infratire di trasporto stradale”
della Provincia di Torino.

4.3.5 Interventi di mitigazione

4.3.5.1Fase di cantiere
Fase di cantiere

L'impatto sul comparto atmosfera indotto dalle attivita di caetircircoscritto sia
nello spazio che nel tempo. Le operazioni fonte di emissione di inquinaatinosfera che
verranno svolte in cantiere, infatti, saranno limitate ad archpdeali contenuti. Inoltre, &
prevedibile che I'impatto interessera unicamente I'area di cantieseie immediato intorno.

Ciononostante lI'impatto in atmosfera legato all’emissione di pohami puo essere
trascurato, soprattutto considerando la tipologia e il tracciata delbilita di cantiere, sopra
descritta.

L’obiettivo di minimizzare le emissioni di polveri sara perseguattraverso una
capillare formazione delle maestranze finalizzata ad evitmmportamenti che possono
determinare I'innesco di fenomeni di produzione e dispersione dei poBieriporta nel
seguito I'elenco delle principali prescrizioni a cui gli operatori dovranenatsi:

* spegnimento dei macchinari durante le fasi di non attivita;

* transito a velocita molto contenute dei mezzi nelle aree noriadsfal fine di ridurre
al minimo i fenomeni di risospensione del particolato;

e copertura dei carichi durante le fasi di trasporto;

e adeguato utilizzo delle macchine movimento terra limitando lezdteli caduta del
materiale movimentato e ponendo attenzione nelle fasi di caricccaimion a
posizionare la pala in maniera adeguata rispetto al cassone.

Un ulteriore intervento di carattere generale e gestionglganda la definizione
esecutiva del lay-out di cantiere che dovra porre attenzione netlhgbeventuali impianti
potenzialmente oggetto di emissioni polverulenti, per quanto possibile, & rave
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immediatamente prossime ai ricettori. Inoltre le aree dii@a@nin cui possono innescarsi
fenomeni di risollevamento in presenza di vento forte e dispersiore miEiteri (aree di
stoccaggio, anche temporaneo, di materiali sciolti, aree noredsfalovranno essere protette
con schermature antivento/antipolvere realizzate ad hoc o, disponendmigranadeguata
schermi gia previsti per altri scopi (barriere antirumore, contair@nziene del cantiere).

Gli interventi di mitigazione individuati possono essere suddiviseeonda del
fenomeno sul quale agiscono.

La tabella sottostante riporta le azioni di mitigazione coraglisuddivise per ciascun
fenomeno sul quale vanno ad agire.

Fenomeno

Interventi di mitigazione

Sollevamento di polveri dg
depositi temporanei d
materiali  di
costruzione

scavo e di

riduzione dei tempi in cui il materiale stoccatmaine esposto al vento;

localizzazione delle aree di deposito in zone nsposte a fenomeni di

turbolenza;

copertura dei depositi con stuoie o teli;

bagnatura del materiale sciolto stoccato: il comtendi umidita del
materiale depositato, infatti, ha un’influenza impote nella
determinazione del fattore di emissione.

Sollevamento  di  polver
dovuto alla movimentazion
di terra nel cantiere

movimentazione da scarse altezze di getto e casehasocita di uscita;
copertura dei carichi di inerti fini che possonseare dispersi in fase ¢
trasporto;

riduzione dei lavori di riunione del materiale st

bagnatura del materiale: I'incremento del conterditamidita del terrend
comporta una diminuzione del valore di emissiomsj come risulta dallg
formule empiriche riportate precedentemente peddgerminazione de
fattori di emissioni.

"

17

bagnatura del terreno, intensificata nelle stagjoiti calde e durante
periodi piu ventosi. E possibile interrompere Entento in seguito a

eventi piovosi. E inoltre consigliabile intensifieala bagnatura sulle arge
Sollevamento  di  polver maggiormente interessate dal traffico dei mezzi,dividuando
dovuto alla circolazione di preventivamente delle piste di transito all'intedel cantiere;
mezzi all'interno del cantiere «  bassa velocita di circolazione dei mezzi;

e copertura dei mezzi di trasporto;

e realizzazione dell'eventuale pavimentazione ak¥inb dei cantieri, gia tra
le prime fasi operative.

Sollevamento  di  polver *  bagnawra dg! terrgno; : . .

dovuto alla circolazione di° bassa velocn_a di C|r_cqla2|one dei mezzi;

mezzi  su  strade noh" copertura dei mezzi di trasporto;

pavimentate e predisposizione di barriere mobili in corrispondenzei recettori
residenziali localizzati lungo le viabilita di ass® al cantiere.

Sollevamento di  polverj * realizzazione di vasche o cunette per la pulizlee deote;

dovuto alla circolazione die bassa velocita di circolazione dei mezzi;

mezzi su strade pavimentatg «  copertura dei mezzi di trasporto.

e utilizzo di mezzi e macchinari con caratteristichspondenti alle
prescrizioni normative in fatto di emissioni. A thhe & consigliato ur

Altro piano di mqquten;ione periodica dei mezzi impiegati .

e interventi di inerbimento e recupero a verde natiee non pavimentate al
fine di ridurre il sollevamento di polveri dovutb\&nto in tali aree, anche
dopo lo smantellamento del cantiere stesso.

Tabella 5 - Interventi di mitigazione per I'immissione di polveri in atmosfera in fase di cantiere
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Il piano di bagnatura che verra predisposto in fase di esecuzionecdogiderare con
particolare attenzione:

» la frequenza di intervento in funzione delle condizioni meteoclima{sspendere in
presenza di pioggia, incrementare in corrispondenza di prolungate siccita seinzare
di fenomeni anemologici particolarmente energici);

» aree di attivita maggiormente prossime ai ricettori o lozate sopravento rispetto
agli stessi;

» privilegiare le aree soggette a frequenti transiti di mpegianti. Sarebbe opportuno
definire a priori delle vere e proprie piste di cantiere pem&vimentazione dei
materiali all'interno delle aree di attivitd in maniereetala poter concentrare gli
interventi lungo di esse;

» pulizia degli pneumatici per tutti i mezzi di cantiere cheiaz#ino la viabilita
pubblica, con eventuali vasche / sistemi di lavaggio.

4.3.5.1Fase di esercizio

Non sono previsti interventi di mitigazione per la componente atmosfei@se di
esercizio.
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4.4 AMBIENTE IDRICO
4.4.1 Quadro normativo
Di seguito si riporta I'elenco della normativa nazionale relativa atjeec
+ D.Lgs. 152/2006 "Norme in materia ambientale" e smi
+ D.M. 367/2003 sulle sostanze pericolose

« D.lgs. 2 febbraio 2001 n. 31 "Attuazione della direttiva 98/83/CE relaliaagaalita
delle acque destinate al consumo umano”

« D.lgs. 11/05/1999 n. 152, come integrato e modificato dal d.lgs. 18/08/2000 n. 258,

recante "Disposizioni sulla tutela delle acque dall’inquinamentecepimento della
direttiva 91/271/CEE concernente il trattamento delle acque reflb@nere della
direttiva 91/676/CEE relativa alla protezione delle acque dall'inqmené provocato
dai nitrati provenienti da fonti agricole”

+ L 34/96 "Disposizioni in materia di risorse idriche"
+ L. 5 gennaio 1994 n. 36 "Disposizioni in materia di risorse idriche"
« L 183/89 "Norme per il riassetto organizzativo e funzionale della difesa del suolo”

« Piano di Stralcio per I'Assetto Idrogeologico (PAI) - Intervestila rete idrografica e
sui versanti - 7. Norme di Attuazione - Direttiva sulla pienprdgetto da assumere per
le progettazioni e le verifiche di compatibilita idraulica —(262001 - Autorita di
Bacino del Fiume Po.

« Variante del Piano Stralcio per I'Assetto Idrogeologico (PAFiume Dora Riparia —
L. 18 Maggio 1989, n. 183, art. 17, comma 6-ter e s.m.i.. - Relazione tedratlagati
- Allegato alla deliberazione n. 9 del 19/07/2007 - Autorita di Bacino del Fiume Po.

« Servizio webgis dell’Autorita di Bacino del Fiume Po - Atlanté Biani - Parametri
linee segnalatrici

4.4.2 Stato attuale della componente
4.4.2.1inquadramento idrogeologico
Nell’area di studio sono stati individuati quattro complessi idrogeologici ombgene
3 — Rocce carbonatiche, metadolomie e marmi dolomiti¢f (@&<K<10° m/s)
5 — Micascisti, calcemicascisti e gneiss aplitici {t/s<K<10° m/s)
6b — Scisti, calcescisti filladici e calcemicascisti {1/s<K<10° m/s)

Q1 — Depositi quaternari detritici, alluvionali, torrentizi e ripoantropici (10°
m/s<K<10% m/s)

Le opere in progetto interesseranno unicamente i depositi affelesbmplesso
idrogeologico Q1 corrispondente ai depositi alluvionali e torrentizi renentcementati ed ali
riporti di origine antropica e sede dell’acquifero superficialecalmente questo complesso
presenta valori del coefficiente di permeabilitd compresiitca 8-1F m/s e circa 1-IHm/s,
indicativi di un grado di permeabilita elevata.
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Tale complesso € sede dell’acquifero libero superficialeutaisostituita da depositi
di origine continentale rappresentati da prevalenti ghiaie e esaoloi ridotto contenuto in
limo ed argilla e da subordinati livelli limoso sabbiosi per i qualipotizzabile una
permeabilita media o bassa.

~

La posizione della falda nei depositi quaternari € molto supedjctidta anche la
vicinanza dell'alveo del flume: la soggiacenza della superfieegonetrica, come dedotto dai
dati disponibili, oscilla tra circa 2 e 3 mediiiprofondita.

4.4.2.2 Indicazioni provenienti dal piano di assetto idgeologico (PAI)

In questo paragrafo € illustrato lo studio dell'interazione tréelfvento in progetto e
la carta del Piano Stralcio di bacino per I'Assetto IdrogeotogD.L.180/98) denominata
“Carta Inventario dei Centri Abitati Instabili, in scala 1:10.00@alizzata dall’Autorita di
Bacino della Regione Piemonte.

Il Piano Stralcio di bacino per I'assetto idrogeologiconalfzzato alla valutazione del
rischio di frana ed alluvione. Per “rischio” si intende "I'entitd danno atteso in una data
area e in un certo intervallo di tempo in seguito al verificarsurdiparticolare evento
calamitoso”. L’entita dei danni attesi puo essere valutata attraveysaziene:

R=HXVXE

dove:

H = la pericolosita ovvero la probabilita di ocanea dell’evento calamitoso entro un certo intdoval
di tempo in una zona tale da influenzare I'elementischio;

V = la vulnerabilita, ovvero il grado di perditasfgesso in una scala da 0 = "nessun danno" a 1 =
"perdita totale™) prodotto su un certo elementorapgo di elementi esposti a rischio risultante d=ificarsi
dell’evento calamitoso temuto;

E = valore dell’elemento a rischio, ovvero il vaofche pud essere espresso in termini monetari o di
numero o quantita di unita esposte) della popolezidelle proprieta e delle attivita economichelusi i servizi
pubblici, a rischio in una data area.

Sia la valutazione che la mitigazione del rischio richiedono quiadguisizione di
informazioni territoriali sui caratteri geologico-ambientali set quelli socio-economici
dell'area in esame. Dunque, in riferimento ad esperienze di paaidite, € quindi possibile
definire quattro classi di rischio, secondo le classificazioni di seguitoatport

= moderato RI per il quale i danni sociali, economici e al patrimonio ambientale sono
marginali;

= medio R2 per il quale sono possibili danni minori a edifici, infrastrutture e
patrimonio ambientale che non pregiudicano l'incolumita del persoreg@illta
degli edifici e la funzionalita delle attivita economiche;

= elevato R3 per il quale sono possibili problemi per l'incolumita delle persoaeni
funzionali agli edifici e alle infrastrutture con conseguentmibilita degli stessi, la
interruzione di funzionalita delle attivita socioeconomiche e daitevanti al
patrimonio ambientale;

= molto elevato R4 per il quale sono possibili la perdita di vite umane e legjoaii
alle persone, danni gravi agli edifici, alle infrastruttuia patrimonio ambientale, la
distruzione di attivita socioeconomiche.
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Rischio idraulico

L’individuazione delle aree a rischio idraulico operata nel PAbasa sulla stima della
portata di piena prevedibile in un determinato tratto di corso d'atgakori delle portate di
piena, caratterizzate da un tempo di ritorno, sono di norma deddétebasé di valutazioni
idrologiche qualitative ed elaborazioni statistiche di dati idrometstorici. La
perimetrizzazione delle aree a rischio é il prodotto della ppasizione di carte delle aree
inondabili, distinte in base ai tempi di ritorno degli eventi di pigharigine del fenomeno, e
di corografie delle aree abitate, delle attivita antropichelek patrimonio ambientale.
Attraverso questo procedimento sono quindi individuate diverse classicliore zone di
attenzione per le quali sono necessarie misure di prevenzione o nfitelivaitigazione del
rischio stesso.

Nella cartografia del PAI riportata di seguito si ossatva le nuove rampe di svincolo
previste sulla A32 per permettere l'accesso all'area nellezidni da e verso Torino
interferiscono con le fasce fluviali A e B e che una sigaifia parte della superficie
destinata alla sosta dei mezzi pesanti ricade in fascieirBa(35.000 m2). Una piccola
porzione dell’area di progetto € stata inoltre perimetrata cémea di esondazione a
pericolosita molto elevata (Ee).

RCEL TSR T S e TR
e }"—""‘-_:. ; ﬂ. --"'-—...,__ ) Lo
g T ) 2

yv =
SRS TN SR L S e

Disseslti perimetrati comuni in classe A

[] Frana attiva - Fa
Frana quiescente - Fq
[ | Frana stabilizzata - Fs
m Conoide attivo non protetto - Ca

Fasce fluviali vigenti
Conoide altivo parzialmente protetto - Cp

g Fascia A [H| Conoide non recentemente attivatosi - Cn
/'\/ FasciaB E Esondazione a pericolosita’ molto elevata - Ee
«s* Fascia B di progetto Esondazione a pericolosita’ elevata - Eb

L

Fascia C : | Esondazione a pericolosita’ media o moderata - Em
P ascia

Valanga a pericolosita’ molto elevata o elevata - Va
Aree Inondabili Vigenti [[[[] Valanga a pericolosita’ media o elevata - Vm

Figura 29 - Estratto della cartografia PAI dell’area di progetto (Fonte: Regione Piemonte; Sistema
informativo on line della difesa del suolo)
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4.4.2.3 Stato di qualita della componente

Il progetto si colloca all'interno del bacino idrografico della ®&iparia, cosi come
individuato dal Piano di Tutela delle Acque approvato il 13/03/2007 (cfr. paragrafo 2.4.2).

In base ai campionamenti effettuati annualmente nei punti di maygiorarevisti dal
Piano, vengono stabiliti lo stato di qualita per ciascun punto di misgtaobiettivi per il
2016. Di seguito sono riportati tali dati per il bacino idrografico della DorarRRipa

| due punti di monitoraggio piu vicini allambito di progetto sono quelii séi
comuni di Susa (a monte dell'intervento) e di Sant’Antonino (a valléndefvento). Per la

stazione di Susa si nota un trend migliorativo che ha portato nel 20@08aa¢hlutazione di
qualita “buona”, mentre per la stazione di Sant’Antonino la valutazione é solo ‘&t

COMUNE S5TATO OBIETTIVO 2008 STATO OBIETTIVO 2016

SALBERTRAND, 30 M DOPO FS SUFFICIENTE BUONO
ANIGLIANA, A MONTE BT PER ALMESE SUFFICIENTE BUDOMNO
CESAMA TORINESE, FENILS SUFFICIENTE BUONO
TORING, PARCO PELLERINA PASSERELLA PEDOMALE SUFFICIENTE BUOND
5USA, PISCINA COMUMNALE SUFFICIENTE BUOMNO
SANT'ANTONING DI SUSA, PONTE QUOTA 383 SUFFICIENTE BUONO

TREND EVOLUTIVO DELLO STATO DI QUALITA' AMBIENTALE DEL CORPO IDRICO

Biennio di
rifarimento 2003 2004 2005 2006 2007 08
| 20012002 |

Stariong d
monioraggio

Cesana Torinese,
Fenils | |
Faftore crifico IBE IBE

Salbertrand, 50 m © '
dope FS |

Faltone critice |BE 1BE IBE IBE IBE

Susa, piscina
comunale

Faltors crilice IBE IBE IBE IBE IBE IBE

Sant"Antoning di
Sma._pl qut_rta_!!ﬂB

Faffom crilics IBE IHE IBE IBE IBE IBE IBE

Avigliana, a monta pt
par Almasa

Faftore crifico IBE IBE IBE |BE IBE IEE IBE

Torine, parco
Pellerina

| i | 3 IBE, Ecoll, | | (BE. £ cof
IBE. Evofi, | |BE.Ecof, | |BE.Ecof, | IBE, Ecof ;
Fattore crilica O Ecol | NH, Oy, Piot | NH. Os, Pot | N Oy, Plot | NH, O, Prot | e O3 8081 K, BOD,

Codici colori
@nc @passimo @ scadents sufficlente @ buona @ clevato
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La tavola “Criticita qualita-quantitative” del PTA non segnala paicariticita per il
tratto interessato dal progetto. Una criticita quantitativa medi@gistra per il tratto oltre
Borgone di Susa, quindi a valle dell’ambito di intervento.

Corpi idrici superficiali

Stato quantitativo

Stato di criticita quantitativo (rispetio al regime idrologico

nalurale del corso d'acqua)

- Alto - Forte impatto dei prelievi con portate in alveo
inferiori al DMV per piti di 100 giomi/anno

- Medio - Impatto medio dei prelievi con portate in alveo
inferion al DMV per di 30 - 99 giornifanno

Basso - Impatto basso dei prelievi con portate in alveo
inferiori al DMV per meno di 30 giomi/anno

Criticita qualitativa Criticita qualitative
Tratti di corsi d'acqua a specifica destinazione per Porzioni di territorio suscettibili di inguinamento
la vita dei pesci in regime di recupero diorigine diffusa
Assetto ecologico in classe di degrado critico e e
cOmpromesso — Porzioni di territono suscettibili di inquinamento

3000 Tratli di corsi d'acqua a forte criticita ditipo -~ da nitrat]

ARPR. e - e ikgien Situazioni di compromissione da:

Corpi idrici sotterranei Solv. Solventi clomurati
Stato quantitativo FST  Prodotti fitosanitari
Classe B - Limpatfo antropico é ridotto, vi sono moderate NO3 Nitrati
condizioni di disequilibrio del bilancio idrico, senza che - _ .
. tuttavia cié produca una condizione di sovrasfruttamento, Acquifero superficale ] Soglia i attenzione
consentendo un uso della risorsa e sostenibile w Acquifero profondo
T A pa . 2 Acquifero superficiale Contaminazione conclamata
Classe C - Impatto antropico significativo con notevole Acquifero profondo ]
incidenza dell'uso sulla dispo n.‘biffté deﬂa_ .:'fsnrse . - 9t
evidenziata da rilevant modificazioni agli indicatori Situazione di degrado gualitativo ricadents nelle
generali sopraesposti aree di ricarica degli acquiferi profondi

Figura 30 - PTA - Stralcio della tavola “Criticita quali-quantitative”
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4.4.3 Stima degli impatti potenziali
4.4.3.1 Fase di cantiere

In fase di cantiere i potenziali impatti sul’ambiente idricpexficiale e sotterraneo
sono principalmente connessi alle operazioni e alle lavorazioni aeeepsr la costruzione
delle opere in progetto e all'uso di sostanze dannose per I'amlimegtado di alterare la
qualita delle acque.

Di seguito sono illustrati i possibili impatti.

Possibile contaminazione delle matrici idriche ddau ad eventi accidentali, quali
sversamenti

Possibili impatti “inquinanti” delle matrici idriche (acque supzali e falda
sotterranea), potrebbero essere correlati all’eventuale pdedparte di mezzi o macchinari,
causa rottura o ribaltamento, di sostanze varie (olio, carbutiapielo batterie, ecc.) ed alle
operazioni e alle lavorazioni necessarie per la realizzazidieeogere in progetto e all’'uso di
sostanze dannose per 'ambiente, in grado portare ad un’alterazianguidita delle acque
sia superficiali che sotterranee.

La realizzazione delle opere di fondazione, in particolare, potppresentare
un'azione particolarmente impattante in caso di intercettaziotee fdéda idrica sotterranea,
avente localmente ridotta soggiacenza (2 — 3 m da p.c.).

Eventuali inquinanti possono quindi immettersi nel reticolo idrografico Sojade in
seguito a ruscellamento ed infiltrazione, oppure infiltrazione dine¢lla falda sotterranea.
Tale tipologia di impatto € solo potenziale in quanto raramentergicano contaminazioni
importanti in un cantiere. E comunque prevista per legge la gestianieonifica di eventuali
sversamenti di sostanze contaminanti nell'area di cantiere. Irtoguaso sono previste
misure di gestione e bonifica che tendenzialmente dovrebbero impddiréali sostanze
raggiungano i corpi idrici superficiali e sotterranei presenti ggegbaragrafo “interventi
mitigazione”).

Una possibile contaminazione delle matrici idriche puo esserealedjat scarico di
reflui nel reticolo idrografico superficiale quali acque matde, acque di drenaggio, acque
di lavorazione e reflui civili. Tale rischio pud innescarsi anche&aasa di eventual
malfunzionamenti dei previsti sistemi di trattamento o pretrattamento.

Incremento del fenomeno di ruscellamento e del pasgto solido

La sensibilita della componente consiste nell'insieme dei proassivi che
potrebbero interessare I'area di intervento durante la fase di cantieizza

Tali fenomeni sono presenti sui settori piu vulnerabili privi di vegene, in
condizioni di stabilita precaria, ed esposti al deflusso supedijcial si verificano con
maggiore energia sulle superfici su cui sono gia presenti incisioni.

La presenza di terreni alluvionali a permeabilita elevata iss®ri processi di
infiltrazione e di scorrimento subsuperficiale delle acque; frerd¢ portate di deflusso
superficiale possono arrivare a sensibili valori di infiltrazione. In questdrg@afacile quindi
I'attivazione di fenomeni di dilavamento superficiale, con erosione piu 0 meno atxelera
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L’attuale condizione dell'assetto idrogeologico dell'area d’interwerhiama quindi
la necessita di mirati interventi di sistemazione idrogeologieaenti rispetto alle specificita
del contesto ambientale di intervento.

In fase di cantiere i fattori d'impatto sulla componente sonmddifica dell’assetto
morfologico e la modifica dell’assetto idrografico indotte @alttivita di cantiere quali scavi
e riporti.

In questa fase si vanno a sommare, nel breve termine, alla Giteagtuale, i danni
che l'accantieramento pu0 portare alla componente idrica nmiiniedi ruscellamento
superficiale. | processi di rimozione dei terreni superficidlereree di intervento puo portare
a un peggioramento delle condizioni di stabilita. La creazioneodtifdi scavo e riporti in
sede di cantiere delle aree di intervento, appare potenzialmegiadio, nelle condizioni di
elevata sensibilita intrinseca del contesto ambientale in esdinfavorire lo sviluppo di
fenomeni erosivi e di ruscellamento con conseguenti cedimenti statici dei fronti

Gli effetti sono da considerarsi riferibili spazialmenta aitala strettamente locale dei
cantieri di intervento e temporalmente correlati alla durata della operakegli stessi.

In questo caso l'apertura della viabilita di cantiere e laizztione delle opere
previste, se non supportate da un’adeguata regimazione delle acque superto@diteeacon
modalita non idonee alla conservazione dei terreni superficiali, potrgnimdi produrre
impatti negativi: la compattazione di superfici eccessivamanipie e la realizzazione di
viabilita priva di accorgimenti di regimazione delle acqueatdirsmento superficiale, sono
comportamenti che dovranno essere evitati per non provocare linnedematneni di
erosione superficiale che porterebbero a perdite di risorsa suolo non trdiscura

Intercettazione della falda e conseguente potergialterazione della qualita delle acque
sotterranee

Gli impatti sulla componente idrica connessa alla presenza difalda idrica
sotterranea, in fase di realizzazione delle opere in progetto, posswiderarsi, in generale,
bassi.

Le lavorazioni, e in particolare le profondita di scavo connesseealli@zazione degli
interventi, sono tali da non incidere in maniera sostanziale suglibegdell’idrodinamica
sotterranea. | maggiori impatti si avranno durante la fase dizzaaone delle opere
fondazionali dei manufatti in progetto. Gli impatti non prevedono in ogso una modifica
delle condizioni idrogeologiche, ma piuttosto un potenziale rischio dinaqenti, come gia
trattato nei punti precedenti.

4.4.3.2 Fase di esercizio

Data la localizzazione del progetto in aree a rischio idrauBicsfata studiata la
potenziale interferenza del progetto con il regime idrico medianpesito studio idraulico,
cui si rimanda per ogni dettaglio, che ha dimostrato la compatibilita icraddi€intervento.

In fase di esercizio I'impatto € connesso al ruscellamente artgle impermeabilizzate
(es. viabilita interna, piazzali), che raccolgono gli inquinanti etiitd@resenti su queste.
Rimane presente, in particolare, il rischio da sversamento accidentaltadzeasquinanti.

Si rappresenta che la componente in esame sara oggetto di appasitoraggio
ambientale secondo le modalita previste nel documento “Piano di monitoraggio al@bienta
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Possibile contaminazione delle matrici idriche ddaeu ad eventi accidentali, quali
sversamenti

In fase di esercizio gli impatti sulla componente sono lima#talterazione della
qualita delle acque superficiali e sotterranee causata daizmae sversamento di sostanze
pericolose causate in seguito ad incidenti stradali con coinvaipmdi mezzi che
trasportano materiale e/o sostanze pericolose. Una fonte seconliatia eventuale
inquinamento puo essere causata dalla ricaduta dei contaminantifesithasmessi dal
traffico veicolare indotto in seguito a dilavamento.

Incremento del fenomeno di ruscellamento e del pasgto solido

Il fase di esercizio I'impatto € connesso al ruscellamente deue di piattaforma,
che raccolgono gli inquinanti e i detriti presenti sul tratto stradale.

Intercettazione della falda e conseguente poterzialterazione della qualita delle acque
sotterranee

Come nellillustrazione degli impatti relativi alla fase dializzazione, anche in
esercizio non si prevedono impatti significativi. | manufatti in pttyg infatti, si possono
considerare ad ogni buon conto come corpi ben separati e sostanaalpassivi” rispetto
alla circuitazione idrica sotterranea.

4.4.4 Interventi di mitigazione

Al fine di mitigare gli impatti a carico della matricdrica superficiale e sotterranea e
con l'intento di preservare la risorsa si attueranno le seguenti azioni:

- difesa dai processi erosivi: interventi di intercettazione,oleec@ smaltimento
delle acque superficiali (coline trasversali, arginelli ronapia, dossi,
drenaggi, etc.) collegati alla rete finale di deflusso;

- limitazione degli spostamenti di sostanze inquinanti (carburante peoli
mezzi di cantiere, etc.);

- verifica dello stato dei mezzi di cantiere che accedono al cantiere.

44.4.1 Fase di cantiere

Possibile contaminazione delle matrici idriche ddau ad eventi accidentali, quali
sversamenti

Per minimizzare i rischi legati a eventuali perdite da miaeci di cantiere, che
potrebbero determinare un inquinamento degli orizzonti pedologici superficiauedassiva
infiltrazione all'interno delle acque superficiali e nellad&al sono da adottare i seguenti
accorgimenti in corrispondenza delle aree di cantiere:

- impermeabilizzazione delle aree coinvolte, al fine di scongugrssibili
infiltrazioni nel terreno e quindi in falda e nella rete idrinpesficiale di fluidi
inquinanti;
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- creazione di un adeguato sistema di regimazione e gestione adejle
superficiali in grado di ovviare in parte a tali inconvenienti, dal nmimehe
le acque raccolte dovranno essere raccolte e sedimentate netia dia
decantazione prima di essere reimmesse nel reticolo idrografico locale.

Attenzioni a riguardo fanno riferimento alla corretta gestionke dgperazioni di
cantiere e all'utilizzo delle macchine e dei mezzi mototiz4a particolare si assume la
perfetta efficienza di queste ultime che garantisca ciessénza di qualsiasi perdita di oli o
combustibile nel cantiere. Si considera inoltre che qualsiasi opeeadi manutenzione e di
rifornimento dei mezzi venga unicamente effettuata presso spamedati appositamente
allestiti e non direttamente nelle aree operative del cantiere.

E comunque prevista per legge la gestione e la bonifica di evesweatiamenti di
sostanze contaminanti nell’area di cantiere.

E’ definito “messa in sicurezza d’emergenza” ogni intervento idia@ o comunque
a breve termine, da eseguire nelle condizioni di emergenza in diaseventi di
contaminazione repentini di qualsiasi natura, atto a contenerdfuaiahe delle sorgenti
primarie di contaminazione, impedirne il contatto con altre magesenti nel sito e a
rimuoverle, in attesa di eventuali ulteriori interventi di bonificaessa in sicurezza operativa
o permanente (art. 240, D. Lgs. 152/2006).

Al fine di evitare possibili inquinamenti del sito a causa di exensversamenti, la
ditta esercente dovra essere dotata di un piano di gestione edntueevdi un piano di
gestione di immediata bonifica.

Gli eventuali interventi di messa in sicurezza (e successividanilovranno essere
condotti secondo quanto previsto dall’allegato 3 della parte 1V, titolol D degs. 152/2006
— “Criteri generali per la selezione e I'esecuzione degkrventi di bonifica e ripristino
ambientale, di messa in sicurezza, nonché per l'individuazione deji@nntecniche di
intervento a costi sopportabile”.

Sversamenti sul terreno

Gli interventi per I'eliminazione o il controllo dei rischi imudiati per 'uomo e/o
I'ambiente consistono nell'impedire la propagazione della contaminaalafi€fuori del sito
inquinato: in essi rientrano le cosiddette tecniche di isolamento entom@nto, consistenti,
principalmente, nell’incapsulare la porzione di terreno contaminatorimgadilizzandone la
superficie.

Le procedure di recupero e messa in sicurezza da operarsi sono di seguite:elenca

1) immediata comunicazione di inquinamento da parte del responsabile
dell'inquinamento al comune e alla provincia competenti per il territorio;

2) allontanamento e messa in sicurezza dei mezzi interessati;
3) perimetrazione dell’area inquinata;

4) aspirazione del liquido in sospensione sul substrato mediante autospoagbi;e
rimozione, da parte degli stessi mezzi operanti in cantiere,tedle#no impregnato di
carburante e successivo riempimento dell’escavazione con retptbto. Nel caso di
fuoriuscita di inquinanti ricadenti nella categoria L.N.A.P.L. (Lidfhdn Acqueos Phase
Liquids), ossia di inquinanti che presentano una densita minore ded’gbguzine, gasoli,
oli e cosi via), si procedera repentinamente a cospargera laferessata con sostanze
oleoassorbenti. In questo modo si otterra l'effetto di “tamponareSoktanza oleosa e
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limitarne cosi, il piu possibile, la percolazione nel sottosuolo. Laepeloleoassorbente
impregnata d’olio, verra immediatamente raccolta e allontadatasito per essere poi
trasportata all'impianto di decontaminazione fisso. Considerando chammate i serbatoi
di carburante presenti nei mezzi d’'opera ne contengono 350 kg, si préivéeleere a
disposizione, per sopperire a tali necessita, prodotti oleoassorb@uativeri/e o granuli pari
all'incirca a 70 kg.

| suddetti materiali, al fine di garantirne il corretto seggo, saranno conservati
presso i magazzini collocati all'interno dell'area in dispoitéiblla ditta istante e, quindi,
velocemente reperibili ed utilizzabili.

Nella stessa localitd potranno essere stoccati temporaneannegieriali da smaltire
prima di conferirli all’apposito centro di decontaminazione.

Incremento del fenomeno di ruscellamento

| fenomeni di ruscellamento e trasporto solido possono essere incaéndagli

interventi in progetto, interessando le aree di cantiere e le apatrutture annesse (rete
viaria, riporti e/o rilevati, piazzole etc.). Al fine di mitigatali incrementi, saranno realizzate
adeguate opere di difesa idraulica ed idrogeologica per laadif@isprocessi erosivi. Tali
opere riguarderanno essenzialmente lallontanamento delle acque adllaraento
superficiale, tramite una serie d’interventi di intercettag, raccolta e smaltimento delle
acque (coline trasversali, arginelli rompitratta, dossi, dreretggi collegati alla rete finale di
deflusso.

La creazione di un adeguato sistema di regimazione delle acqedical pud
ovviare in parte a tali inconvenienti dal momento che le acque vengarudteae sedimentate
nella vasca di decantazione prima di essere reimmesse igeloredrografico sottostante,
risolvendo cosi in parte anche il problema del trasporto solido.

In sintesi, la messa in opera delle opere di sistemazicadich e idrogeologica delle
aree interessate dalle lavorazioni in esame é progettualorétéata a risolvere le criticita a
carico della componente attualmente riscontrabile sul terrilogiopere, per garantire la loro
entrata a regime e il mantenimento di una efficienza nel teagmno necessariamente
essere sottoposte a periodici e regolari interventi di cura e manuteoaroglati anche con le
modifiche areali e tipologiche dei cantieri.

Intercettazione della falda e conseguente poterzialterazione della qualita delle acque
sotterranee

Vale quanto indicato per la fase di cantiere relativamenta &dPossibile
contaminazione delle matrici idriche dovuta ad eventi accidentali, quali sweTsa

4.4.4.2 Fase diesercizio

Possibile contaminazione delle matrici idriche ddau ad eventi accidentali, quali
sversamenti

Vale quanto indicato per la fase di cantiere relativamente ralgrzdo “Possibile
contaminazione delle matrici idriche dovuta ad dvaocidentali, quali sversamenti”
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Incremento del fenomeno di ruscellamento

Come gia descritto al paragrafo 3.2.6, al fine della tutella disorsa idrica e per
ridurre il fenomeno di ruscellamento, sono previste opportune operelettarokento e di
trattamento delle acque meteoriche di dilavamento delle aree ttaggdi
impermeabilizzazione.

Le acque meteoriche raccolte in piattaforma saranno convogliate sistema chiuso
costituito da canalette superficiali e tubazioni interrate, filamaianto di trattamento
localizzata nell'area compresa tra la rampa di svincolo VOeSla carreggiata A32 in
direzione Bardonecchia. Le acque trattate saranno poi convogliai@ icollettore che
sottopassa la rampa di svincolo in uscita dalla carreggiata peoverda Torino e si immette
nel canale di scarico esistente in Dora Riparia.

4.5 SUOLO E SOTTOSUOLO

Nel presente paragrafo si riporta un inquadramento della componeoite esu
sottosuolo rimandando alla specifica Relazione geologico-geotecsigaparto del progetto
in esame per ogni approfondimento.

4.5.1Inquadramento geologico generale

L’ambito interessato dal progetto fa parte della Bassa vaBeish e si trova impostata
sui depositi alluvionali quaternari della Dora Riparia che sawlle immediate vicinanze. Si
tratta di sedimenti prevalentemente medio-grossolani costituifinidée e ghiaie ciottolose in
matrice sabbiosa o sabbioso-limosa, passanti localmente a safise lcon ghiaia e locali
ciottoli.

Il basamento roccioso, che non verra interessato dalle opere irttpr@geostituito
dai litotipi appartenenti all’Unita tettonometamorfica del DorakM; tale unita e costituita da
una serie di copertura di eta mesozoica rappresentate in dhtresdella valle dai
Calcemicascisti affioranti nei pressi dell’'abitato di Saari@ e dalle Metadolomie affioranti
in corrispondenza dell'abitato di Chianocco. Il basamento pretriassiece e costituito da
una sequenza di orto derivati, qui rappresentati dagli gneig#i¢enipo “Luserna” e dal
meta granito di Borgone, e da una serie di paraderivati costlaiitinicascisti a granato e
cloritoide del Complesso Polimetamorfico.

L’area di progetto si imposta su una serie potente di depostadijuaternaria, che
costituiscono i terreni di appoggio delle opere in progetto; tali diepwdie aree di studio
sono rappresentati principalmente dai Depositi alluvionali, al cwerriot € possibile
distinguere:

- depositi di fondovallgall'interno dei sedimenti alluvionali di fondovalle si possono
distinguere una litofacies ghiaiosa e ghiaioso-sabbiosa prevalenijitzodt ghiaie
e ghiaie ciottolose in scarsa matrice sabbioso-ghiaiosat-gtipported), una
litofacies prevalentemente sabbioso-limosa con subordinata ghizodtai ed una
facies limoso-sabbiosa subordinata che da vita a livelli discontiqatdnza metrica
all'interno delle facies piu grossolane.

- depositi torrentizi dei tributari mingrisi tratta di depositi recenti costituiti
prevalentemente da ciottoli e blocchi eterometrici con scarsaulla matrice
ghiaioso-sabbiosa, presenti con modesto spessore lungo le aste dei tributari minori;
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- depositi di conoidetali depositi sono particolarmente sviluppati allo sbocco nel
fondovalle dei rii principali e originano dei potenti accumuli codtitd& materiali
che presentano caratteristiche granulometriche e tessitorafparabili con quelle
dei depositi fluviali di fondovalle, ma che sono caratterizzatinggggiori vuoti
interstiziali, un grado di classazione inferiore, ed un minor wiexfite di
arrotondamento dei blocchi.

4.5.2 Inquadramento geomorfologico regionale

~

L’attuale morfologia della Val Susa e il risultato di un corspte modellamento
operato da diversi agenti morfogenetici che si sono susseguitire piat Pliocene, anche se
solo a partire dal Pleistocene medio si hanno testimonianze gd@aggeomorfologiche. Si
riconoscono forme e depositi associate al modellamento glaaalerelitti sono conservati
prevalentemente alla fronte e ai lati dell’originaria magtaciale, la cui distribuzione
consente di ricostruire le fasi principali di espansione e db ikl ghiacciaio vallivo. Dopo
I'ultimo ritiro, la morfologia glaciale e stata rimodellad@ opera dei processi di dinamica
fluviale della Dora Riparia, fluviale torrentizia dei bacirtelali e dei processi gravitativi di
versante.

Successivamente alla costruzione dell’Anfiteatro di Rivoli-Awigd, di cui si ha
traccia a partire dal Pleistocene medio, il deterioramentoatiio avviatosi alla fine del
Pleistocene inferiore ha infatti determinato il passaggio da dondidi tipo caldo-umido a
un periodo caratterizzato da forti contrasti climatici: a fagerglaciali", caratterizzate da un
clima umido-temperato simile a quello attuale, si sono alierpatiodi "glaciali"
sensibilmente piu freddi.

Dopo la fase di massima espansione dell'ultima glaciazionést@dene sup., Last
Glacial Maximum - LGM) nella valle principale persistevacana il ghiacciaio della Val
Cenischia, trasformando la media Val di Susa in valle sospesa (“gradino die€Grave

| depositi piu antichi sono rappresentati dall’Allogruppo di Bennateforma lembi
di depositi caratterizzati da un forte rimodellamento ed ubicatha fascia altimetrica piu o
meno elevata, funzione della posizione rispetto allo sbocco vallivo. deglositi, che
costituiscono la cerchia piu esterna attualmente conservata, seribilrial Pleistocene
medio (Unita di La Cassa). Nella parte superiore del Pleiston®dio ha luogo una nuova
espansione glaciale. L'avanzata della fronte glaciale verso Sucbrhportato radicali
variazioni nelllandamento del corso del T. Sangone il cui deflusgmatamente impostato
lungo la depressione dei Laghi di Avigliana, € stato sospinto asddadsl rilievo del M.
Pietraborga dando luogo al solco epigenetico che corrisponde alla "strfttaha.

Le fasi successive (Allogruppo del Moncenisio) sono testimoniate epesdi
distribuiti su fasce altimetriche progressivamente piu basse; tredagst alta e piu antica é
attribuibile, in base alla sua correlabilita altimetrica t®rcerchie maggiori dell’ Anfiteatro
Morenico di Rivoli-Avigliana (Alloformazione di Frassinere), e lesessive ai diversi stadi
di ritiro attribuibile al Pleistocene superiore (AlloformazionéMiignoletto e Alloformazione
di Venaus).

Nella parte inferiore del Pleistocene superiore, a seguito duawo deterioramento
climatico successivo all'interglaciale eemiano, nell'arconalgirende avvio una nuova
glaciazione: nella Valle di Susa l'avanzamento della frontgajgacomporta la costruzione
delle cerchie intermedie dell’Anfiteatro di Rivoli-Avigliana, deorrispondenti depositi
fluvioglaciali e di quelli fluviolacustri. La riavanzata delleorfite glaciale verso Sud ha
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nuovamente sospinto il T. Sangone comportando un ulteriore approfondimentsuletta
di Trana.

Nella parte terminale del Pleistocene superiore, il ghaszalella Dora Riparia e
interessato da altre tre fasi di espansione alle quali € cifeedormazione di altrettante
cerchie. La sequenza cataglaciale e stata accompagsegaita dalla nascita di alcuni bacini
lacustri: i dati relativi a sondaggi e pozzi per acqua attestaiatti che nel fondovalle
principale sono esistite diverse configurazioni di un esteso lagdapialg, ora colmato, le
cui uniche tracce rilevabili in superficie sono conservate agimagell'incisione della Dora
Riparia in forma di lembi di superfici terrazzate localtezsul versante destro tra Avigliana e
Alpignano. In corrispondenza della depressione di Avigliana le trdicgeesti antichi bacini
lacustri corrispondono alla torbiera di Trana e alla Palude deeddhr;, il Lago Grande e il
Lago Piccolo rappresentano invece gli unici bacini lacustri posadi sopravvissuti fino ad
0ggi, sebbene anch'essi risultino in lento ma graduale colmamento.

Contemporaneamente all'ultima fase di ritiro lo sbarramentoteistidalle cerchie
frontali formatesi durante 'LGM ha determinato la fornma di un esteso bacino lacustre.
L’'areale di distribuzione dei depositi di interrimento di questo bacutinalmente quasi
completamente sepolti dai depositi alluvionali postglaciali, € cesaptra Sant’Antonino e
Avigliana. Presso Villardora, le analisi polliniche, effetuatlla parte alta della successione
di colmamento, causata dalla Dora e dai suoi affluenti laterali, hanno comsénttbnoscere
un intervallo di tempo compreso tra la fine del Pleistocene superiore e I'Oloeéi® m

Indagini di sismica ad alta risoluzione effettuate nel tradtaninale della Valle di
Susa indicherebbero la presenza dei sedimenti “Villafranchiano't. Auappresentati
dall'Unita di La Cassa come riportato nel Foglio Torino Ovela d&arta Geologica d'ltalia
1:50'000) anche al di sotto del complesso lacustre post-glacialezata nel settore interno
dell'anfiteatro. L’alta energia dei versanti provocata dallasione e dal ritiro delle masse
glaciali (rilascio di stress da deglaciazione), le canatiehe lito - strutturali e geomeccaniche
e i legami fra deformazioni gravitative ed evoluzione geodinaisocey le principali cause
predisponenti delle numerose frane che coinvolgono estese porzioni ditvePsa alcune
frane é possibile ipotizzare come causa predisponente la predéotariduzioni di volume
del’lammasso roccioso in profondita a seguito di generalizzatiepsodi dissoluzione di
rocce carbonatiche e solfatiche.

Tali frane, il cui riconoscimento € basato sulla presenza diefaipiche, sono
denominate “Deformazioni Gravitative Profonde di Versante” (DGBY¥)hanno un peso
determinante nella morfogenesi dei versanti.

Altri processi morfogenetici, attualmente in formazione ogsttora in rapporto
diretto con l'agente (corso d’acqua, ghiacciaio, nicchie di distacm) dal quale hanno
preso origine, sono arealmente diffusi e rappresentati dai defhogisli, che formano in
superficie i fondovalle delle Valli di Susa e Cenischia, da dembtigine mista, dai detriti
di falda e dalla coltre eluvio—colluviale.

All'interno dei depositi alluvionali di fondovalle si possono distinguere ldatacies:
una ghiaiosa e ghiaioso-sabbiosa, e l'altra limoso-sabbiosa. lacidsfgrossolana, che trova
una distribuzione piu generalizzata, e costituita da ghiaie eegti@tolose sabbioso-ghiaiose
clast-supported, mal stratificate, passanti a sabbie ghiaiosstiaificazione planare. La
litofacies limoso-sabbiosa € costituita da limi sabbiosi localeneon livelli torbosi verso
I'alto, debolmente stratificati, con uno spessore medio di qualch®.nfefsi costituiscono
tipicamente il letto attuale di piena dei corsi d’acquaufeesici suborizzontali di fondovalle
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fiancheggianti i corsi d’acqua, corrispondenti alle aree di potenesmndazione, ed i conoidi
allo sbocco dei bacini tributari.

| depositi di origine mista comprendono i depositi di debris flow, dirmitprrentizia
e di valanga: negli areali piu rappresentativi i corpi da qaestituiti tendono a mascherare i
depositi glaciali o gli accumuli gravitativi completamenterati. Sono costituiti da litofacies
molto variabili tra le quali prevale generalmente un diamictomadrice sabbiosa con
intercalazioni di sabbie ghiaiose.

Gli accumuli gravitativi costituiscono depositi caratterizziatila presenza di clasti e
massi angolosi, eterometrici, con tessitura da open work allyad@en work, privi di
gualsiasi classazione granulometria che corrispondono geneticamémieraeni classificati
come crolli. Inoltre comprendono gli accumuli delle frane per colam@arth/mud flows) e
derivano dalla mobilizzazione prevalentemente della coltre detatduviale o della
porzione piu superficiale del substrato alterato e/o disgregato.

| detriti di falda costituiscono estesi areali di distribuzier@appresentano il prodotto
del processo di disgregazione meccanica termo e crio-claStcen. costituiti da ghiaie ad
elementi generalmente spigolosi clast-supported, localmente caoreespen-work e scarsa
matrice, talora a elementi di grandi dimensioni. La naturecldsti rispecchia strettamente
quella delle unita tettonostratigrafiche locali.

La coltre eluvio-colluviale, affiora molto estesamente e rapptasé prodotto della
degradazione superficiale di formazioni del substrato particolarnadtetie@bili. Si tratta di
prodotti matrix-supported, a prevalente matrice argilloso-limosastra, nella quale sono
immersi clasti angolosi (del tutto subordinatamente arrotordiativati dalla rielaborazione
di formazioni superficiali) di calcescisti, dei litotipi ad ieassociati e della copertura. Gli
spessori sono estremamente variabili (da decimetrico a metrico).

4.5.3 Geomorfologia dell'area di progetto

L’'area oggetto di studio & un’area pianeggiante localizzata p&hura alluvionale
della Dora Riparia. L'attuale morfologia della Piana di S@sarisultato di un complesso
modellamento operato da diversi agenti morfogenetici che si sosegsuts a partire dal
Pliocene. Si riconoscono forme e depositi associate al modellaglantale i cui relitti sono
conservati prevalentemente alla fronte e ai lati dell’origihanassa glaciale, la cui
distribuzione consente di ricostruire le fasi principali di espearese di ritiro del ghiacciaio
vallivo. Dopo l'ultimo ritiro, la morfologia glaciale é stata rimodellathopera dei processi di
dinamica fluviale della Dora Riparia, fluviale torrentizia decibalaterali e dei processi
gravitativi di versante.

4.5.4 Caratterizzazione geotecnica

L'analisi delle stratigrafie dei sondaggi preesistenti zeali in prossimita dell’area
oggetto di studio, nonché di quelli eseguiti all’interno di questaarsbadell’anno 2013, ha
permesso di ricostruire una sequenza stratigrafica localeterenzdta dalla presenza di
depositi alluvionali quaternari; si tratta di sedimenti prevaiasetde di tipo ghiaioso,
localmente molto grossolani, e sabbioso con subordinati livelli discordi tipo limoso-
sabbioso intercalati nei depositi piu grossolani. | sedimenti redendrigine torrentizia,
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costituiti prevalentemente da ciottoli e blocchi eterometrmn scarsa o nulla matrice
ghiaioso-sabbiosa, sono presenti con modesto spessore limitatameoté'data del fiume
Dora Riparia. Il basamento roccioso costituito dai litotipi appanterad’'Unita del Dora-
Maira non verra incontrato durante la realizzazione delle opere in progetto.

Per la caratterizzazione geotecnica di dettaglio deiniepresenti nell’area di studio,
che costituiscono i terreni di appoggio delle fondazioni delle oper@getto, si rimanda alla
specifica Relazione geologico-geotecnica.

4.5.5 Pericolosita sismica di riferimento per il territdo nazionale

Sulla base dei risultati delle indagini sismiche i terreesenti nell’area di progetto
ricadono nella categoria di suolo di tiBoovvero “depositi di terreni a grana grossa molto
addensati o terreni a grana fine molto consistenti”.

4.5.6 Gestione delle terre e rocce da scavo

La gestione delle terre e rocce da scavo e regolamentatacdate D.M. 10 agosto
2012, n. 161 Regolamento recante la disciplina dell’'utilizzazodelle terre e rocce da
scavd, che si sostituisce alla disciplina dell’art. 186 del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i.ad . dell
98 del 09/08/2013.

L’'art 5 del D.M. prevede che venga redatto un Piano di utileato 90 giorni
dall’avvio dei lavori; nel caso in esame, rientrando I'opera négfichi delle opere soggette a
procedura di Valutazione di Impatto Ambientale, tale documento dovrae gssEsentato
prima del parere di valutazione ambientale stesso.

Nelllambito della presente fase di progettazione definitiva, quindaccordo con il
predetto decreto, € redatto un Piano di utilizzo, secondo le indicazioni dell’Allegato 5

4.5.7Uso del suolo

La Tavola ‘Carta delluso del suolb rappresenta l'uso reale del suolo nelle aree
interessate dal progetto. La cartografia prende spunto dai Reartoriali Forestali (PTF)
della Regione Piemonte, ed € stata integrata con fotointerpretazione kisgprah campo.

L'uso prevalente del suolo nell’area vasta interessatardgketfio € costituito da usi
agricoli ed insediamenti urbani nel fondovalle e nella conoide di Bruzaoirenle aree
naturali e seminaturali dominano sui versanti.

Di seguito si identificano le categorie di usi del suolo intégfedal progetto, per
quanto riguarda le superfici destinate ad autoporto.

Usi del suolo Superficie interferita (%)
Area degradata con vegetazione in evoluzipne 71%
Robinieti 23%
Area urbanizzate ed infrastrutture 7%
TOTALE 100%
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Tabella 6 - Categorie di usi del suolo interferitelal progetto

Per quanto concerne, invece, la realizzazione degli svincoli adaktia servizio
dell'autoporto, si segnala che e necessaria la realizzazioneadviabilitd di accesso che
interferisce essenzialmente con le fasce boscate dominedbida che si sviluppano intorno
all’area dell’autoporto, interessando, inoltre, aree di pertineradad¢ e una porzione di area
estrattiva.

In particolare il progetto e collocato principalmente su un’afeasificata come
urbanizzata, per la presenza di edifici, la cui realizzazioneirdmai conclusa. La zona era
gia stata destinata ad autoporto prima della realizzazioné&al€i Susa. Al suo interno sono
presenti edifici incompiuti ed in stato di degrado. Il sito € in gdaeetato di abbandono ed é
dominata dalla vegetazione in evoluzione, che nelle parti marginadinnette a formazioni
dominate da robinia.

Figura 31 - Area di progetto con edifici incompiutiin stato di abbandono e vegetazione in evoluzione

Si segnala la presenza della limitrofa attivita estratévda vicinanza all’area
industriale dell'acciaieria.

Figura 32 - Attivita estrattiva linitrofa all’area di intervento

4.5.8 Capacita d’'uso dei suoli

La cartografia della Capacita d'uso dei suoli del Piemontestata adottata
ufficialmente con D.G.R . 30 novembre 2010 n. 75-113&5'R. n. 32-11356 del 4.5.2009 -
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P.I.C. n. 1e Agricoltura e Qualita - Misura 5 - Arne 2. Adozione della Carta della Capacita
d'uso dei suoli del Piemonte quale strumento cadfigp di riferimento per la specifica
tematica relativa alla capacita d'uso dei suoli.”

Tale cartografia, tuttavia, ricopre solo parzialmente ilitio regionale e in
particolare non ricopre I'ambito di indagine. Per tale ragiostata utilizzata la cartografia
inerente, tratta dal repertorio cartografico provinciale.

La Tavola “Carta della capacita d'uso del suolafporta i terreni classificati in classe
prima e seconda della capacita d'uso dei suoli, ovvero le classtaine gia anticipato nel
paragrafo 2.2.1, il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale atuteletandone
l'impermeabilizzazione, in quanto ricchezza da preservare.

Da tale carta si evince che l'area di intervento ricade gon@esiamente in terreno di
Classe lll (non rappresentata nella carta). Solo piccole porziormudsta soluzione
progettuale ricadono su terreni di Classe |, ma si tratta ditidinttrofi all’autostrada e alla
viabilita esistente.

La Classe | di capacita dei suoli € definita come segue:

Suoli privi di limitazioni, adatti per un‘ampia dtadi colture agrarie (erbacee e
arboree). Sono suoli molto fertili, da piani a l@wente ondulati, senza pericoli di
erosione, profondi, generalmente ben drenati elfamte lavorabili. Sono in
genere ben prowvisti di sostanze nutritive o0 comengono notevolmente
rispondenti alle fertilizzazioni. Non sono soggeatiinondazioni dannose se non
eccezionalmente, sono molto produttivi ed adattiuad coltivazione intensiva.
Localmente possono richiedere interventi di drenag@lima idoneo per molti
tipi di colture.

| terreni in Classe Il sono, invece, definiti come segue:

Suoli con alcune moderate limitazioni che riducéa@roduzione delle colture o
possono richiedere pratiche colturali per miglioearle proprieta del suolo.
Possono essere utilizzati per colture agrarie (edm e arboree). Sono suoli
fertili da piani a ondulati, da profondi a poco gamdi, interessati da moderate
limitazioni singole o combinate, quali: moderataegressa erosione, profondita
non eccessiva, struttura e lavorabilita meno favote scarse capacita di
trattenere I'umidita, ristagno solo in parte modé#bile con drenaggi, periodiche
inondazioni dannose. Clima idoneo per molti tipcdlture.

4.5.9 Stima degli impatti potenziali

Gli impatti sulla matrice suolo e sottosuolo saranno prodotti priimgrde in fase di
cantiere. In particolare, le azioni maggiormente impattanti sono:

- le sistemazioni e movimentazioni dei terreni direttamente assati dalla realizzazione
delle opere;

- le fasi di gestione degli inerti.

Le azioni sopra indicate condurranno, sia direttamente che indiegit@ai seguenti
presumibili impatti:
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- Unitd Litologiche in questo titolo possono essere ascritti gli impatti causdte da
lavorazioni e dalle opere in esecuzione a carico degli assetti connessiatione naturale
delle formazioni geologiche presenti nell’area di progetto;

- Unita Geomorfologichesotto questa voce si inseriscono gli impatti relativi ai prgices
naturali di modellamento fisico dei luoghi in oggetto.

Dalle analisi condotte nell'area di studio, dopo avere valutato tuteibni correlate
alle fasi di realizzazione ed esercizio del progetto, intmatla natura degli impatti, si puo
affermare che gli effetti piu rilevanti sulla matrice suelsottosuolo, si riscontreranno nella
prima delle due fasi (cantiere). Questi inoltre, saranno dovutcipalmente alle seguenti
azioni meccaniche esercitate sulla matrice suolo e sottosuolo:

- alterazione del suolo e sottosuolo (asportazione del suolo e sottosuolo);
- compattazione del suolo;

- dilavamento ed erosione del suolo e secondariamente sottosuolo;

- impermeabilizzazione e sottrazione di suolo;

- possibile contaminazione delle matrici suolo e sottosuolo dovuta ad ageidientali, quali
sversamenti;

- ricaduta al suolo degli inquinanti atmosferici con conseguente contaminazione.

4.5.9.1Fase di cantiere

La fase di cantiere comporta alterazioni della componente suacoadariamente
sottosuolo, legate all'impermeabilizzazione e alla sottraziorsualo e all’alterazione della
sua qualita. Possono verificarsi fenomeni di dilavamento ed erosioterréai. Come per la
componente idrica, la qualitd della componente pu0 essere alterltas\daisamento di
sostanze inquinanti in seguito ad eventi accidentali e si pudceaegifla ricaduta al suolo
degli inquinanti atmosferici emessi dal traffico veicolare im@otton conseguente
contaminazione di questo.

Compattazione e alterazione della qualita dei suoli

Per quanto attiene la compattazione del suolo e del substrato, qaemt@os
determinate da azioni anche in questo caso interamente corldaf@esenza fisica del
cantiere. Tali conseguenze sono dovute principalmente all’utidgomezzi meccanici,
ruspe, gru, camion, ecc. e, in misura marginale, al movimento delnpérsaddetto, che
produrranno modificazioni negli strati superficiali del suolo. Taiorai provocheranno infatti
una riduzione della porosita e di conseguenza dellinfiltraziodel&aerazione nelle zone
interessate dall'apertura delle piste e negli spazi suweiriaa temporaneamente 'accumulo
del materiale inerte.

Tali effetti possono essere considerati di natura temporaneg@anto legati alla
presenza del cantiere ed allo sfruttamento delle porzioni di cspaiessarie per la
realizzazione del progetto.

L’apertura della viabilita di cantiere e la realizzazidede opere previste, se condotte
con modalita non idonee alla conservazione dei suoli, potranno quindi produrrei impat
negativi: la compattazione di superfici eccessivamente ammerealizzazione di viabilita
priva di accorgimenti di regimazione delle acque di scorrimentperficiale, sono
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comportamenti che dovranno essere evitati per non provocare linnedematneni di
erosione superficiale che porterebbero a perdite di risorsa suolo non trdiscura

Dilavamento ed erosione dei terreni

La movimentazione di terre e rocce, che caratterizza questad che é richiesta per
lo scavo delle fondazioni delle opere in progetto e l'apertura di pist&ade, comporta
inevitabilmente I'asportazione di un volume di suolo con conseguentegpdidibpertura
vegetale.

La sensibilita della componente consiste nell’insieme dei procassivi che
interessano l'area di intervento; questi sono presenti sui spitoxiulnerabili in quanto si
presentano privi di vegetazione, in condizioni di stabilita precaria,spdse al deflusso
superficiale, che incide con maggiore energia le superfici su cui sono ggafpiacisioni.

La presenza di terreni superficiali di permeabilita paricokente elevata, favorisce i
processi di infiltrazione e di scorrimento subsuperficiale dmtigue; peraltro le portate di
deflusso superficiale possono arrivare a sensibili valori dirafilbne. In questo quadro e
facile quindi l'attivazione di fenomeni di dilavamento superficiate erosione piu o0 meno
accelerata .

L'attuale condizione dell’assetto idrogeologico e dei terreni réigpdi dell’area
d’intervento richiama quindi la necessita di mirati interventsidiemazione idrogeologica
coerenti rispetto alle specificita del contesto ambientale di intervento.

In fase di cantiere i fattori d'impatto sulla componente sonmddifica dell’assetto
morfologico e la modifica dell'assetto idrografico indotte dattévita di cantiere, quali scavi
e riporti.

In questa fase si vanno a sommare, nel breve termine, alla @iteagiuale, i danni
che l'accantieramento puo portare alla componente idrica nmiiniedi ruscellamento
superficiale fino. | processi di rimozione del suolo nelle are@tdrvento puo portare a un
peggioramento delle condizioni di stabilita locale. La creaziorieodii di scavo e riporti in
sede di cantiere delle aree di intervento appare potenzialmegtado, nelle condizioni di
elevata sensibilita intrinseca del contesto ambientale in esdinfavorire lo sviluppo di
fenomeni erosivi e di ruscellamento con conseguenti cedimenti statici dei fronti

Il principale impatto inducibile & quindi riferito all’erosione derreni superficiali,
con conseguente potenziale instaurazione di fenomeni d’instabilitaeffétti sono da
considerare riferibili spazialmente alla scala strettaeéottale dei cantieri di intervento e
temporalmente correlati alla durata della operativita degli stassieri.

Anche in questo caso I'apertura della viabilita di cantideerealizzazione delle opere
previste, se condotte con modalita non idonee alla conservazione rdei wrperficiali,
potranno quindi produrre impatti negativi: la compattazione di superfesstvamente
ampie e la realizzazione di viabilita priva di accorgimehtiregimazione delle acque di
scorrimento superficiale, sono comportamenti che dovranno essere itabn provocare
I'innesco di fenomeni di erosione superficiale che porterebbero aegdrdisorsa suolo non
trascurabili.

Impermeabilizzazione e sottrazione di suolo

La realizzazione degli interventi in oggetto prevedono una serieedvamiti di scavo,
asportazione e movimentazione di terreno con conseguente sottrazguode aumento
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dell'impermeabilizzazione dei terreni coinvolti. Si tratta dunqueopere ed interventi
strettamente correlati alla presenza fisica del cantiere stggstaato non alienabili.

Gli effetti connessi alla sottrazione di suolo e allimpermieataizione di aree estese
permarranno anche in fase di esercizio e comporteranno una petaliéadella fertilita del
suolo, in quanto sono legati alla presenza fisica dei manufattelle opere ed alla
conseguente impermeabilizzazione del terreno.

Possibile contaminazione delle matrici suolo e sstiolo dovuta ad eventi accidentali, quali
sversamenti

Possibili impatti “inquinanti” sul suolo e sottosuolo, con particold@ierimento agli
orizzonti pedologici superficiali, potrebbero essere correlbévahtuale perdita da parte di
mezzi 0 macchinari, causa rottura o ribaltamento, di sostanze(efid, carburante, liquido
batterie, ecc.). Tale tipologia di impatto & solo potenziale in quandmnente si verificano
contaminazioni importanti in un cantiere. E comunque prevista per laggestione e la
bonifica di eventuali sversamenti di sostanze contaminanti nellthreantiere. Modalita di
tale gestione e bonifica sono descritti nel capitolo relativoirmigrventi di mitigazione degli
impatti.

Ricaduta al suolo degli inquinanti atmosferici cotonseguente contaminazione
Tale impatto risulta trascurabile senza previsione di provvedimenti specific

4.5.9.2Fase di esercizio

In fase di esercizio gli impatti sulla componente sono lima#talterazione della
qualita dei suoli causata dalla ricaduta dei contaminanti atmmséamessi dal traffico
veicolare indotto e da eventuali incidenti che comportano lo svergandi sostanze
pericolose. | restanti impatti di seguito descritti sono ritenuti secondari.

Compattazione e alterazione della qualita dei suoli
Tale impatto risulta trascurabile senza previsione di provvedimenti specific

Impermeabilizzazione e sottrazione di suolo

La presenza degli interventi in oggetto al termine della loroizesadione (con
particolare riferimento alle sedi stradali ed alle areesadita e manovra) comportano un
aumento dell'impermeabilizzazione dell’area con conseguente aumegto efeetti di
ruscellamento delle acque di precipitazione.

Possibile contaminazione delle matrici suolo e sstiolo dovuta ad eventi accidentali, quali
sversamenti

In fase di esercizio gli impatti sulla componente sono lima#talterazione della
qualita dei suoli causata dal potenziale sversamento di sostaneelgser in seguito ad
incidenti stradali con coinvolgimento di mezzi che trasportano rabeg/o sostanze
pericolose.

Ricaduta al suolo degli inquinanti atmosferici cotonseguente contaminazione
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In fase di esercizio gli impatti sulla componente sono lima#talterazione della
qualita dei suoli causata dalla ricaduta dei contaminanti atmmséamessi dal traffico
veicolare indotto.

4.5.10 Interventi di mitigazione
4.5.10.1 Fase di cantiere

Dato che il suolo costituisce una risorsa ambientale di primanortanza,
difficilmente rinnovabile se non in tempi lunghi, si ritiene neee® predisporre specifici
interventi di mitigazione volti alla sua preservazione, in termini sia quiéwititae qualitativi.

Al fine di mitigare gli impatti a carico del suolo e con l8nto di preservare la risorsa
si attueranno le seguenti azioni:

- operazioni di scotico: si cerchera, soprattutto nelle aree imfftarano litotipi con
elevato valore pedologico dei suoli, di procedere allo scotico prewgmer I'apertura
delle nuove piste o dei cantieri. Il materiale di risulta dsdlotico verra conservato,
evitando di mescolarlo con quello dello scavo, e riutilizzato, aliteriahei lavori, per
ricoprire la pista ed i cantieri con terreno vegetale in mot® da accelerare |l
ripristino e il recupero ambientale;

- protezione ai bordi della pista: € possibile ricorrere allaizzdione di opere
provvisionali di difesa ai bordi delle piste di cantiere, da reatz prima delle
operazioni di apertura di queste per limitare la fuoriuscita di materiali

- difesa dei processi erosivi: come l'allontanamento delle acqueg éncahfesa della
pista e del cantiere da processi erosivi in atto, deve averedad@nza su ogni altro
lavoro. Tali processi possono riguardare sia il piede di ripoitewati, che il corpo
vero e proprio della pista, o le aree di cantiere. L'apertureotine trasversali lungo
le zone o i tratti in pendenza, o la formazione di arginelli coongpitratta saranno
indicate allo scopo di evitare ruscellamenti ed erosioni;

- limitazione degli spostamenti di sostanze inquinanti (carburaole ger i mezzi di
cantiere, ecc.)

- verifica dello stato dei mezzi di cantiere che accedono al cantiere.

Si rappresenta che la componente in esame sara oggetto di appasitoraggio
ambientale secondo le modalita previste nel documento “Piano di monitoraggio al@bienta

Compattazione e alterazione della qualita dei suoli

Al fine della tutela della fertilita dei suoli, nel realizzaspianamenti, strade, opere
temporanee per il cantiere, scavi ed altro, si procedera ad aspdriterreno vegetale
esistente; questo dovra essere accumulato in cordoni non superiami @i &tezza, in modo
da evitare perdita di fertilitd dei suoli. Inoltre la medesidowra essere riutilizzata nella
restaurazione/recupero delle aree occupate durante le fasiidreaba terra vegetale verra
ubicata separatamente, previa asportazione del pietramaestleli vegetazione di discrete
dimensioni, col fine di riutilizzarla per le sistemazioni finali dell'area

Dilavamento ed erosione dei terreni

Le misure di mitigazione previste sono orientate soprattuttofinirdeelementi di
attenzione da considerare in fase di impostazione e di conduzionanderic finalizzate a
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prevenire la definizione di condizioni di criticita indotte dal caetistesso. In particolare
appare opportuna un’adeguata scelta della stagione piu adatta ealizzazione
dell'intervento, evitando (ove e quando possibile) i periodi critici autyringernali e primo
primaverili, di maggiore probabilitd di manifestazione di eventi plueiiti e meteorologici
di forte entita, nonché associati alle fasi di innevamento, aidiigelo-disgelo nonché di
scioglimento delle coperture nevose.

L’adozione di specifici accorgimenti in fase di impostazione e coadaziei cantieri
permette di contenere sopratutto I'entita degli effetti di it@penducibili. Progressivamente
con 'avanzamento e la chiusura di settori del cantiere si peaveal parallela riduzione delle
condizioni di degrado idrogeologico degli stessi (ruscellamedissesti in generale dei fronti
di scavo) anche in riferimento alla situazione attuale.

Tale impatto potra inoltre essere mitigato con il ripristinaumi copertura vegetale
efficiente per la protezione dei suoli dall’erosione superficiala pronta realizzazione di
inerbimenti nelle fasi immediatamente successive allazazadione dell’'opera, limitera molto
tale impatto.

In fase di realizzazione dell’opera, al fine di minimizzarnengpatti, saranno adottati
| seguenti accorgimenti:

- l'accantonamento degli orizzonti superficiali e la loro conseoreziper il ripristino
delle aree alla conclusione delle attivita di cantiere;

- I'inerbimento piu celere possibile delle superfici denudate;

- il contenimento della dimensione delle aree di cantiere, abfitimitare al massimo |l
compattamento del suolo;

- la regimazione delle acque superficiali in tutte le areaassate dalle operazioni di
cantiere, per evitare che lo scorrimento delle acque supkrfici&ochi I'erosione dei
suoli.

Eventuali danni verificabili e possibili, interessanti la porzionsutilo sottoposta ad
intervento, saranno identificabili nella perdita del suolo dopo glrvatdi, limitatamente
comunque alle sole aree di scavo e riporto. Gli interventi di recymametteranno invece
una ripresa del processo pedogenetico (ringiovanimento del suolo).

Ove non sia possibile procedere prontamente ad un inerbimento delleicsuperf
dilavabili, occorrera intervenire con la posa di geostuoie o siméafine di preservare da
possibili fenomeni di dilavamento ed erosione.

Assolutamente essenziale, ai fini del mantenimento delle condaii@fiicacia delle
opere di sistemazione previste, sara la realizzazione, nel teshpajeguati e regolari
interventi manutentivi e di cura delle stesse, soprattutto nettee@nnualita successive agli
impianti vegetali, ma anche durante il resto del tempo di operativita dedimaEbni.

Impermeabilizzazione e sottrazione di suolo

Relativamente a tale impatto vale quanto riportato per il puntoegeate
“Dilavamento ed erosione dei terreni”.

Possibile contaminazione delle matrici suolo e sstiolo dovuta ad eventi accidentali, quali
sversamenti

Si rimanda a quanto gia specificato ne paragrafo relativo all’'ambierte.idri
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Sversamenti sul terreno
Si rimanda a quanto gia specificato ne paragrafo relativo all’'ambierte.idri

Interventi di bonifica
Bonifica di sversamenti sul terreno
Si rimanda a quanto gia specificato ne paragrafo relativo all’ambierte.idri

Tipologia dei materiali oleoassorbenti utilizzati
Si rimanda a quanto gia specificato ne paragrafo relativo all’'ambiernte.idri

Rigenerazione dei prodotti oleoassorbenti esausti
Si rimanda a quanto gia specificato ne paragrafo relativo all’'ambierte.idri

Ricaduta al suolo degli inquinanti atmosferici cotonseguente contaminazione
Non sono previste azioni particolari.

4.5.10.2 Fase di esercizio

Si rappresenta che la componente in esame sara oggetto di appasitoraggio
ambientale secondo le modalita previste nel documento “Piano di naggiorambientale”,
allegato al presente studio.

Impermeabilizzazione e sottrazione di suolo

Per quanto riguarda l'impermeabilizzazione e sottrazione di suolsamm previste
opere di mitigazione in quanto I'impermeabilizzazione € legatapabsenza delle strutture
stesse. Si provvedera, come meglio specificato nel seguitarataralizzazione delle aree
interferite in fase di cantiere.

Possibile contaminazione delle matrici suolo e sstiolo dovuta ad eventi accidentali, quali
sversamenti

Vale quanto indicato per la fase di cantiere.

Ricaduta al suolo degli inquinanti atmosferici cotonseguente contaminazione
Non sono previste azioni particolari.
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4.6 AMBIENTE NATURALE
4.6.1 Stato attuale della componente

L’ambito territoriale in cui si inserisce il progetto é dteazzato da una parte, dal
fondovalle che risente negativamente dell’'urbanizzazione e delastinftture industriali
presenti, dall’altra dalle emergenze di elevato valore naturalisticeusitersanti.

L’area vasta attorno al sito individuato per la rilocalizzaziorlkad&porto, infatti, e
sede di parchi, riserve, Siti di Importanza Comunitaria e Zorieratezione Speciale, tra
guesti si citano:

* in sinistra orografica della Dora Riparia;
o SICIT1110030 - Oasi xerotermiche della Val di Susa - Orrido di Chianocco
0 Riserva Naturale Speciale Orrido e stazione di Leccio di Chianocco
o0 Riserva Naturale Speciale Orrido di Foresto

* in destra orografica della Dora Riparia;

o SIC/ZPS 1T1110006 - Orsiera Rocciavre, in destra orografica della Dar
Riparia.

Il versante in sinistra orografica della Dora Riparia € cddistinto da una natura
calcarea-marmorea e da condizioni meteorologiche peculiarlochkassificano come oasi
xerotermica, ambito isolato climaticamente dalle regirdodtanti, che si caratterizza per la
siccita e il forte irraggiamento solare.

Queste condizioni determinano lo sviluppo di una particolare vegetaziolte zbiea
di Foresto é presente il Ginepro rosso, mentre nell'area di Cleasbeiscontra la presenza
del Leccio. Si segnalano altre specie rare e caraitbesti climi mediterranei o steppici:
Adiantum capillus-venerisAsplenium fontanumThesium divaricatumPrunus mahaleb
Ononis pusilla

Proprio la tutela del Leccio di Chianocco, quale unica formazigumtasnea in
Piemonte, ha portato all'istituzione della Riserva @gllido di Chianocco, che si estende
nel comune omonimo per 26 ettari. La Riserva comprende I'orrido,oneisarga una decina
di metri e profonda circa 50 originata dal torrente Prebéc cheschaato le rocce
carbonatiche. Altro elemento caratteristico, le piramidi d’erosione dgtitjué”.

Piu a monte si incontradrrido di Foresto che, insieme all’'Orrido di Chianocco, fa
parte del SIC. Il sito si estende su una superficie di circdnd&0quote comprese tra 450 m e
950 m ed € caratterizzato da rocce calcaree scavate dahfEoRocciamelone a formare la
forra con pareti strapiombanti che costituisce I'Orrido.

4.6.1.1Vegetazione

L’ambiente naturale dell’area vasta di intervento e rappresesagio ambiti fluviali
della Dora Riparia che vengono arricchiti dalle fasce bosgaaeali che corrono lungo il
fiume e che talora raggiungono dimensioni considerevoli. Oltre la piaagricola,
intervallata ai principali centri abitati, si rivengono i versdntscati caratterizzati per lo piu
da boschi di latifoglie.
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Il progetto si colloca su un’area attualmente in fase di ricatazipne da parte di
vegetazione arborea ed arbustiva su prati abbandonati e carditelazapresenza di due
strutture incompiute corrispondenti a fabbricati iniziati negli arovanta, e mai terminati.

Accanto alle due strutture e presente una piccola formazionetdosma prevalenza di
robinia e di strato arbustivo denso.

Figura 33 - Ambiti agricoli limitrofi al’lambito di intervento

Figura 34 - Ambiti di intervento in parte interessdi da viabilita poderale e in parte da vegetazione
arbustiva in fase di colonizzazione dell'area.

T Wi A 0. 1. 7 s o

Figura 35 - Fascia boscata di ripa presente ai maig dell’area di intervento

La vegetazione potenzialedefinita dal Comitato per la Conservazione della Natura e
delle Risorse naturali del Consiglio d'Europa, eléavegetazione che si costituirebbe in una
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zona ecologica o in un determinato ambiente, aigada condizioni attuali di flora e fauna,
se l'azione esercitata dall'uomo sul manto vegetal@sse a cessare e fino a quando il clima
attuale non si modifichi di molto

Al fine di caratterizzare la componente vegetazionale dedl’drentervento si riporta
la “Carta delle Serie di vegetazidn. Blasi ed.) dell’area vasta.

Roc. 333
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M.te Chaper, !-
Claviere

a - Serie prealpina centro-occidentale acidofila della rovere (Phyteumato betonicifolium-Querco petraeae sigmetum);
b - a mosaico con la serie del faggio (Luzulo-Fagion);
C - @ mosaico con la serie dei querco-carpineti dell'alta pianura (Carpinion betul)

Serie alpina centrale acidofila della rovere

(Cytiso nigricantis-Querco petraeae sigmetum)

Serie alpina centro-meridionale acidofila della rovere
(Luzulo niveae-Querco petraeae sigmetum)

Serie veneta orientale indifferente edafica dei querceti misti di rovere
(Quercion robori-petraeae, Erythronio-Carpinion)

Figura 36 - Stralcio cartografico delle serie vegatzionali che caratterizzano I'area di intervento

L’area di intervento, localizzata nel fondovalle della Valle as& nei comuni di San
Didero e Bruzolo, appartiene al Piano mesotemperato nel settore geodmfico a

La serie vegetazionale di riferimento € la Serie prealpo@dentale acidofila della
rovere Phyteumato betonicifolium-Querco petraeae sigmet@mnosaico con la serie dei
querco-carpineti dell’alta pianur&&rpinion betul).

La caratterizzazione delleegetazione realalell’area vasta é stata definita attraverso
sopralluoghi mirati nell’area di intervento e attraverso [|'analbibliografica. La
caratterizzazione vegetazionale é riportata nella Tavedata della vegetaziorieDi seguito
invece si riporta uno stralcio della Carta ove sono evidenzidtpdegie forestali presenti
nell’ambito di studio. In particolare si riconoscono:
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— Cerreta acidofila sottotipo pedemontano;

— Formazioni legnose riparie;

— Querceti di rovere @eucrium scorodonia

— Querceto xero-acidofilo di roverella della Alpi;
— Robinieti.

\

| -cemete, CE30X

|:| -Formazioni legnose riparie, OV10X
-Querceti di rovere, QV10X

I Robinieti, RB10X

:| Querceti di roverella, QR70X

Figura 37 - Tipologie forestali dell’ambito di intervento

Nei seguenti paragrafi sono descritti i popolamenti forestaliadeh di intervento.
Come € evidente la realizzazione dell’autoporto comporta principanigaglio delle fasce
di robinieto.

Cerreta acidofila sottotipo pedemontano

Si tratta di popolamenti di ridotta estensione a prevalenzardi @uercus cerriy, in
mescolanza con rover&gercus petren e betulla Betula pendulp latifoglie eliofile e
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sottobosco ricco di specie acidofile. Si tratta di cenosi mesfieesu suoli mediamente
evoluti fortemente acidificati.

Dal punto di vista sociologico I'alleanza & quella Qelercion robori petrae.

Il popolamento forestale in questione (sottotipo pedemontano) € localiazat
Piemonte unicamente nella media valle di Susa ossia nei pressi dell’ambtt&rvgmto.

Le specie arboree caratteristiche oltre al cefPoiefcus cerris sono il castagno
(Castanea sativa rovere Quercus petrea con sottobosco arbustivo costituito da nocciolo
(Corylus avellang biancospino Crataegus monogynasorbo §orbus aucuparig ginestra
(Cytisus scopariyse frangula Erangula alnus.

Sono localizzate sul versante a sud dell’area di intervento, non interferiti dettprog

Formazioni legnose riparie

Tale tipologia di bosco e rappresentata da formazioni mistdicktsaa salice bianco
(Salix albg, saliceto arbustivo ripario e pioppeto di pioppo nero e biaRopulus nigra,
Populus alba Sono popolamenti in mescolanza con salicacee e altre |aifagkte,
rappresentati da boschi senza interventi di gestione per condizionataginali dovuti alla
dinamica fluviale situati presso greti ciottolosi piut 0 meno stabidonoidi a partire dalla
fascia planiziale fino al piano montano.

L’alleanza di riferimento e iBalicion albaee il Populion nigrae

All'interno dei popolamenti sono rinvenibili formazioni di saliceto atlmasripario,
formazioni pioniere solitamente giovani a causa della dinamicéafe con dominanza di
salicone e salice ross&4lix caprea e Salix purpurgal’alleanza di riferimento iSalicion
eleagni.

Localizzati su greti ciottolosi relativamente stabili, ad utitudine variabile tra i 150
e i 1000 m, in alvei a debole pendenza di fiumi e torrenti soggptére stagionali annuali
con forti trasporti di materiale ciottoloso e conseguenti deposjzsomio quindi suoli delle
alluvioni attuali o recenti, pressoché privi di sostanza orgaaiidi, in superficie ma con
falda utilizzabile a livello di rizosfera.

Cenosi territorialmente discontinua, stabile (permanente) mdicarran quanto
ciclicamente distrutta dalle piene e riformantasi altroaamente mostra un’evoluzione
verso forme piu mature di vegetazione, in seguito a mutamenti della dinamickefluvia

Questo bosco difficilmente subisce invasione di specie dello $iagtn arboreo; piu
frequenti sono le specie indicatrici dello strato arbust®&alix purpurea, Salix eleagnos,
Amorpha fruticosagd erbacee, la cui composizione € estremamente eterogenea.

Sui detriti mobili si instaura anche la vegetazione fanerog@miostituita
essenzialmente da specie della cldddaspietea rotundifolii

Sono localizzate a sud dell’area di intervento, lungo l'alveo debisa Riparia,
interferiti solo in modo marginale dal progetto.

Querceti di rovere a Teucrium scorodonia

Si tratta di popolamenti di rovere spesso in mescolanza con aifglie tra cui
castagno e faggio localmente anche con roverella e sporadiche conifere.
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Tale tipologia € presente con il sottotipo mesoxerofildeacrium chamaedrys
variante con roverella e con la variante con faggio in quota e su suolo profondi.

Essi sono frammentari lungo quasi tutto I'arco alpino, con vag®se€oni con
preferenza per quelle calde, ad una quota variabile tra 400 e 800 m s.l.m..

Presente su substrati cristallini di vario tipo, predilige sugdesficiali o al limite in
tasche fra le rocce, a tessitura sabbiosa o sabbioso franca,ricdti di scheletro, piuttosto
asciutti, ben drenati, acidi, con humus di tipo moder poco incorporato, ©@Ores
superficiale frequente.

Gran parte della superficie potenziale della rovere e trasformataagmoeaii ceduo.

Spesso hanno forme di governo a ceduo matricinato tendenzialmente aadulti
invecchiati o fustaie sopra ceduo situate su versanti con diverse esposizioni.

by

L'alleanza di riferimento € ilQuercion robori petraecon elementi delQuercion
pubescenti petrak tipo e diffuso in tutto I'arco alpino, dalle Alpi liguri alle Lepontine.

Il sottobosco ha un fisionomia assai eterogenea sia per congp@sctie per struttura.
Lo strato arbustivo € pressoché assente con la presenza spal@dimmacciolo Corylus
avellang, della ginestra dei carbonaCytisus scopariyse della frangulaKrangula alnu$.
Tra le specie caratteristiche del popolamento si elencano abléreovere, al faggio e al
castagno, la betullaBgtula pendulp la roverella Quercus pubescepsil tiglio (Tilia
cordatg), il pioppo Populus tremuluse il sorbo degli uccellatorSprbus aucuparia

Sono localizzati sul versante a sud dell’area di intervento, non interferiti dgitfaro

Querceto xero-acidofilo di roverella della Alpi

Si tratta di popolamenti di roverell®q(ercus pubscephs puri o in mescolanza con
castagno Castanea satiVa rovere Quercus petrea sorbo montanoSorbus arig, pino
silvestre Pinus Sylvestrised abbondanti specie acidofile nel sottobosco.

Si tratta di cedui invecchiati o in conversione naturale o taloraesititi. Sono cenosi
xerofile e acidofile, su suoli asciutti, poveri di sostanza organica, spezagspietr

Dal punto di vista sociologico i popolamenti appartengono all’alledpaarcion
pubescenti petraecon notevole presenza di elementi d@uercion robori petrae Il
popolamento lo si trova spesso in contatto con il querceto di roverecaium scorodonia

Tra le specie indicatrici si trovano, oltre alla roverel@uércus pubescepsil
castagno Castanea sativa)il Sorbo montan®orbus ariy, l'acero campestre Acer
campestrg la rovere Quercus petren Nel ricco strato arbustivo si annoverano individui di
ginepro (uniperus communis prugnolo Prunus spinosg biancospino Crataegus
monogynae ligustro Ligustrum vulgarg

Sono localizzati sul versante a nord dell’area di intervento, non interferiti dgtjo

Robinieti

Si tratta per lo piu di popolamenti di robinia puri 0 in mescolanzagoence ed altre
latifoglie, spesso in forme di governo ceduo e fustaie sopra ceduotuSestio boschi di
neoformazione dalla fascia planiziale fino a quella pedemontandi@aicollinari interni in
popolamenti mesofili e neutrofili su suoli ben drenati.
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Dal punto di vista fitosociologico la cenosi di riferimento & quadibBalloto nigrae-
Robinioncon elementi deCarpinion

Sono popolamenti diffusi in tutto il territorio regionale, nella faggedemontana, sui
rilievi collinari e lungo le fasce fluviali. La robinidRfbinia pseudoacadiasi insedia per
invasione secondaria sui incolti o per infiltrazione a seguito duazone di boschi
circostanti i coltivi. | popolamenti mostrano rapido sviluppo e tempenameliofilo. Tra le
specie indicatrici, oltre alla robinia, spesso in purezza, possravare il castagnocdastanea
sativg), farnia Quercus robuy. Lo strato arbustivo e costituito essenzialmente da sambuco
(Sambucus nigna acero campestreA¢er campestie fusaggine Euonymus europaeu®
corniolo Cornus sanguinea

L’intervento in progetto interferisce con robinieti per piccole fmonz in
corrispondenza soprattutto della nuova viabilita; in particolare secorufskificazione dcei
Tipi Forestali del Piamonte si tratta della tipologia RBXORobinieto, var con latifoglie
mesofile - pioppo Ropulus alba Nel caso specifico il robinieto risulta arricchito di specie
igrofile tipiche dell’ambiente ripariale prossimo alle adeentervento (fiume Dora Riparia),
in particolare si rivengono individui a buon portamento di piogpop(@lus alba e salice
(Salix alba). Nella figura che segue sono riconoscibili le specie gmfddette.

Figura 38 - Specie igrofile all'interno del popolanento di robinia interferito.

4.6.1.2Fauna ed ecosistemi

L’ambito di intervento si inserisce in un contesto territorialevalore faunistico ad
ampia scala, testimoniato dalla presenza di diversi Siti dottanza Comunitaria e Zone di
Protezione Speciale.

Essendo I'area oggetto di analisi situata nel fondovalle agridaksono le tipologie
di fauna piu ricorrenti:

La prima costituita dalldauna delle aree a seminativocon specie diffuse e poco
diversificate. Si tratta, infatti, di aree caratterizzd#dle colture cerealicole, eventualmente
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con tasselli a pioppo. La fauna €, dunque, comune e poco diversificataim th numero di
specie presenti. Alcune specie segnalate: orbet#mguis fragilig, cornacchia Qorvus
cornix), storno Sturnus vulgaris usignolo (Luscinia megarynchgs faina (Martes foing,
lepre comunel(epus europaelsriccio [Erinaceus europaelstalpa Talpa europaep topo
selvatico Apodemus sylvaticystopo comuneMus musculus

La seconda é costituita daflauna delle aree a pioppicoltura densa e boschiv&i
tratta di aree sfruttate per arboricoltura da legno, dove leredaunistiche sono riferite a
specie non rare, o da boschi d'invasione. Tali presenze possono esssgeaedioschi dei
bassi versanti (zona di margine con il fondovalle). Alcune spegeaate: tortora selvatica
(Streptopelia turtuy, rana verde Rana esculen)a ramarro Lacerta viridig, moscardino
(Muscardinus avellanarigs arvicola terrestreArvicola terrestri3, Cinghiale Sus scrophg
volpe (Vulpes vulpes tasso eles meles

Inoltre si segnala la nidificazione del corvo imperiale e diaglania di taccole sulle
pareti dell’orrido, ambito comunque molto distante e differenziato ttspale aree di
intervento.

Il concetto diRete Ecologicaindica una strategia di tutela della diversita biologica e
del paesaggio, basata sul collegamento di aree di rilevante setenedbientale-paesistico in
una rete continua e coerente.

La Conferenza dei Ministri del’Ambiente europei (Sofia 1995) handefila Rete
Ecologica come: Una rete fisica di aree centrali ed altre misurepagpriate, collegate da
corridoi e sostenute da zone cuscinetto, in moddéadditare la dispersione e la migrazione
delle specie, che viene realizzata ai fini dellarpozione della conservazione della natura,
sia dentro che fuori le aree protétte

Il Servizio Conservazione della Natura del Ministero dell’Ambietatkano definisce
la Rete ecologica come:lnfrastruttura naturale e ambientale che perseguleine di
interrelazionare e di connettere ambiti territoriatlotati di una maggiore presenza di
naturalita, ove migliore € stato ed e il grado diegrazione delle comunita locali con i
processi naturali, recuperando e ricucendo tuttegli ambienti relitti e dispersi nel territorio
che hanno mantenuto viva una, seppur residua, tateutoriginaria, ambiti la cui
permanenza € condizione necessaria per il sostegmplessivo di una diffusa e diversificata
qualita naturale nel nostro paese.”

L’area di progetto € sita in un contesto antropizzato e con predeimdeastrutture di
rilievo. La presenza della Dora Riparia costituisce un importahenento della rete
ecologica. Nella tavoldCarta della rete ecologica e degli ecosistéraono riportati i
principali elementi della rete ecologica come desunti dettegafie “Strumenti per l'analisi
dell'assetto ecologico del territorio in scala 1:10.000 della idReg Piemonte”
(http://gisweb.arpa.piemonte.it/).

L’ARPA Piemonte ha prodotto due modelli ecologici per I'analisi del territorio:

* Dbiodiversita potenziale per i mammiferi - BIOMOEhe rappresenta il grado di
biodiversita potenziale del territorio in funzione del numero di spadicammiferi

che il territorio € potenzialmente in grado di ospitare, sullee bdis23 specie
considerate, selezionate fra le piu rappresentative sul territorio piesaonte
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 modello ecologico FRAGMche permette di conoscere il grado di connettivita
ecologica di un territorio, intesa come la sua capacita diavspgpecie animali,
permetterne lo spostamento, e definirne cosi il grado di frammentazione.

L'analisi e l'incrocio dei risultati ottenuti dai modelli eagil sopra descritti permette
di individuare gli elementi essenziali alla funzionalita dedie ecologica rappresentati dalle
core areas, le stepping stones, le buffer zones, i corridoi ecoleges di connessione
permeabili).

Tali elementi sono definiti come segue:

e core areaqaree centrali)coincidenti con aree gia sottoposte o da sottoporre a tutela, ove
sono presenti biotopi, habitat naturali e seminaturali, ecosisteterrdi e di mare che
caratterizzano l'alto contenuto di naturalita.

» buffer zones(zone cuscinetto)rappresentano le zone contigue e le fasce di rispetto
adiacenti alle aree centrali, costituiscono il nesso fra léetsoe la natura, ove é
necessario attuare una politica di corretta gestione derifatiiotici e biotici e di quelli
connessi con l'attivita antropica.

» corridoi di connessionegfeen ways / blue waysstrutture di paesaggio preposte al
mantenimento e recupero delle connessioni tra ecosistemi e biotogizzati a
supportare lo stato ottimale della conservazione delle speclidndbitat presenti nelle
aree ad alto valore naturalistico, , favorendone la dispersione reeyata o svolgersi
delle relazioni dinamiche, come ad esempio fra gli ecosistelia siergenti fluviali e
quelli lagunari e marini. In particolare i corridoi assolvono il rugiloonnettere le aree di
valore naturale localizzate in ambiti terrestri e marini a forte antzapiane (aree rurali e
urbane, aree fluviali che attraversano i sistemi urbani, fastierepsomplessi lagunari,
aree marine di collegamento tra le piccole isole, paesagmiarok vallivi, parchi urbani
di valore naturalistico e storico culturale).

» stepping stoneshabitat attestati su aree di piccola superficie che,gpérd posizione
strategica o per la loro composizione, rappresentano siti impgop@nia sosta delle
specie in transito in un territorio non idoneo alla loro vita. Sono pibedditat in cui le
specie possono trovare temporaneamente ricovero e cibo (ad esempstennra i
piccoli stagni all'interno di un vaso ambito agricolo di campi eatti attestati lungo le
rotte migratorie degli uccelli palustri).

Dall’analisi della tavola emerge come l'area di intervento nianirsteressata da
elementi della rete ecologica, mentre sul suo perimetro sasergistepping stones e buffer
zones

4.6.2 Stima degli impatti potenziali
4.6.2.1Fase di cantiere

La componente vegetale e impattata in fase di cantiere a @deludanneggiamento o
dell’eliminazione diretta degli esemplari presenti nelle atieeantiere. In particolare sara
necessario il taglio di una porzione di superficie boscata dominatabdaa, posta lungo
l'autostrada e sul margine est del sito.

La quantificazione dell'interferenza delle lavorazioni di caetieon le superfici
boscate presenti nell’lambito di intervento, approfondita nella RelaForestale, alla quale
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si rimanda, é pa 1,968 ettari. Di que: quasi la totalita (1,95 ettargpnc Robinieti mentre
134 mgsono costituiti da Formazioni legnose rip.

Valori percentuali di tipologia forestale interferita
1

B Robinieti

B Formazioni legnose
riparie

Figura 39 - Suddivisione percentuale, per tipologia forestalajelle aree boscate interferite

Complessivamenteititera area dell’autoporto, trattandosi una zon degradata ed
abbandonata ha sviluppato una vegetazione in evoluzie dovra essere tagliata. Dato
stadio giovanile degli esemplari edominanza di specie invadergi,stima che I'impatto si
di livello basso/trascurabile.

Per quanto riguardadspetto faunisticosi rileva una perturbazione nei confronti de
speciefaunistiche che popolano gli intorni dell’area di intervento, esabnente ascrivibil
a

= produzione di rumore in fase canti

»= emissione in atmosfera di polveri in fase di cant
= sottrazione di habitat.

L’eliminazione di parte copertura boscata jcostituire un impatto sulla componel
faunistica a causa della sottrazione di habitat naturali diglifanzioni vitali delle speci
animali (riproduzione, alimentazione, ripa Il disturbo legato alla fase cantiere si sti
essere limitato alle aregaiu vicine all'ambito di intervento. Inoltreconsiderando lo sta
attuale dell’area, la presenza dellautostrada e della sstatale,della vicina attivite
estrattiva e dell'area industriale di Bruzolo, si ritiene cl’area di progetto non s
caratterizzata dallpresenza di specie sensibili e che I'impatto sulla fauna possae@nsi
bassol/irrilevante.

4.6.2.2Fase di esercizio

Per quanto riguarda la componente vegetale la fase di esenmuizioe impatt
conseguenti alla occupazione fisica (autoporto,ma come sottolineato tali ambiti sono
scarso valore naturalisticpertanto non si stimano impatti significativi per la sottrazidr
elementi vegetazionadid in termini dihabitat faunistici.

| fattori di impatto a carico della componerfaunistica sonaappresentati da
aggravio della situazione attuale in termin
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- produzione di rumore e aumento del traffico durante la fase a eegim
conseguente disturbo e allontanamento della fauna presente;
- ostacolo agli spostamenti della fauna.

Il rischio di investimento legato alla realizzazione della nuaahilita € considerato
trascurabile dal momento che, a parte la zona di innesto dello sviagtdstradale sulla
SS25, tutta la viabilita in progetto risulta recintata.

La presenza delle recinzioni genera un effetto barriera che mp&dire lo
spostamento della fauna terrestre. Si ricorda comunque comevkinte si localizzi in
adiacenza all’autostrada che rappresenta gia ora un ostacolo aglingmistiella fauna.

La presenza dei ponti strallati potrebbe comportare un ostacolo miordo del
transito aereo dell'avifauna lungo il corridoio ecologico rappreserttalla Dora Riparia. La
presenza attuale dell'autostrada permette di escludere ci@ wn transito preferenziale di
avifauna in quell’ambito e soprattutto a quote cosi basse da pote&derewun rischio di
collisione.

Nel complesso si puo quindi afferamare che I'intervento in esameltera lo stato e
la funzionalita della rete ecologica a livello di area vasta.

Dal punto di vista del foto-inquinamento si sottolinea che I'operalécadh in ambito
in cui cui sussite gia una alterazione dei livelli di luceureinente presenti nellambiente
notturno. A tal riguardo gli impianti di illuminazione interni ed esitesaranno equipaggiati
con elementi a norme di legge (L.R. n. 31/2000 e s.m.i.). In tal modo eébifodai
salvaguardia dei bioritmi naturali delle piante e degli aniradliin particolare delle rotte
migratorie dell'avifauna dai fenomeni di inquinamento luminoso.

Ricordando che l'area non presenta particolarita faunistiche dicfiastruttura e
collocata nel fondovalle urbanizzato, complessivamente si ritiend dsturbo legato alla
fase di esercizio sia trascurabile.

4.6.3 Interventi di mitigazione
4.6.3.1Fase di cantiere

Le problematiche ambientali relative alla faumanno evidenziato impatti durante la
fase di cantiere, in particolare per le emissioni sonore. Leurenigdottabili per il
contenimento delle emissioni acustiche, viste le caratteristighiiopera in progetto, le
modalita operative di realizzazione e soprattutto le carditieés del “ricettore fauna”,
potranno essere unicamente di tipo attivo.

In particolare, la riduzione degli impatti a carico della comptsepassa attraverso
I'ottimizzazione delle fasi di cantiere, I'impiego dei memrgpondenti alle normative e alle
esigenze di contenimento del rumore, I'utilizzo degli opportunirsistenoassorbenti per gli
impianti fissi e mobili di cantiere, come meglio illustrato nmragrafo relativo alla
componente rumore

4.6.3.2Fase di esercizio

Per quanto riguarda la vegetazione, le mitigazioni coincidono comtglventi di
ripristino a fine cantiere e gli interventi di inserimento pggedico ambientale per i quali si
rimanda ai paragrafi successivi.
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Si segnala inoltre che ai sensi della L.R. 04/2009, la sottradiosme=e boscate pari a 1,968
ettari, sara compensata tramite:

» opere di miglioramento boschivo per una superficie pari a 3 volte quella tragtprmat
* rimboschimento di pari superficie di quella trasformata.

In funzione degli affinamenti progettuali del progetto esecutivo, neaandividuate le
superfici non boscate da destinare a rimboschimento compensativalternativa, le aree
boscate da sottoporre a miglioramento.
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4.7 PAESAGGIO
4.7.1Quadro di riferimento normativo
Il contesto normativo di riferimento per la componente paesaggio € costituito da:

» Convenzione Europea del Paesaggioadottata dal Comitato dei Ministri del
Consiglio d’Europa il 19 luglio 2000 con l'obiettivo di promuovere pressauitorita
pubbliche l'adozione, a livello locale, regionale, nazionale e inteynalg, di
politiche di salvaguardia, di gestione e di pianificazione dei pgesauropei
compatibili con lo sviluppo sostenibile, capaci di conciliare i bissgniali, le attivita
economiche e la protezione dell’ambiente.

» Accordo Stato-Regionidel 19 aprile 2001 con cui sono state definite le forme di
attivita del Ministero per i Beni e le Attivita Culturalidelle Regioni in materia di
paesaggio, ai fini di conformarle alla Convenzione.

» D. Lgs. 22 gennaio 2004 n. 4Zodice dei Beni Culturali e del Paesaggio” ai sensi
dell’art. 10 della legge 6 luglio 2002 n. 137

» DPCM 12 dicembre 2005“Individuazione della documentazione necessaria alla
verifica della compatibilita paesaggistica deglitenventi proposti ai sensi dell’art.
146 comma 3 del Codice dei Beni Culturali e delgaagio, di cui al D. Lgs. 22
gennaio 2004 n. 42.

> D. Lgs. 24 marzo 2006 n. 156Disposizioni correttive ed integrative al D. Lg 2
gennaio 2004 n. 42, in relazione ai beni culturali.

» D. Lgs. 26 marzo 2008 n. 63Ulteriori disposizioni integrative e correttive del
Decreto Legislativo 22 gennaio 2004 n. 42, in redae al paesaggio.

» L.R. 3 aprile 1989, n. 20°'Norme in materia di tutela di beni culturali, ambtali e
paesistici’e s.m.i..

> L.R. 16 giugno 2008 n. 14Norme per la valorizzazione del paesaggio

» Linee guida - Criteri e indirizzi per la tutela del paesggio - Regione Piemonte,
Assessorato ai Beni Ambientali, Direzione Pianificazione eti@es Urbanistica,
Settore Gestione Beni Ambientali.

4.7.2 Stato attuale della componente
4.7.2.1Struttura paesaggistica

Il paesaggio € scomponibile in due livelli genetici: I'uno rappresemtagli elementi
che costituiscono I'ossatura del paesaggio, quali la morfolodiieava il reticolo idrografico,
l'altro rappresentato dagli elementi determinati dall'aziond’udeno, quali il sistema
insediativo e infrastrutturale, ma anche le sistemazioni agrarie e W@schi

Quanto esposto nel presente paragrafo € in parte rappresentat@Camtdladelle
componenti strutturali del paesaggio

4.7.2.2Ambiti di paesaggio

La lettura delle componenti paesaggistiche consente di identifeaene in cui si
presentano relazioni reciproche e caratteri omogenei, considecabile unita distinte
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denominate “ambiti di paesaggio”. Gli ambiti sono definiti inus&galla aggregazione delle
componenti della struttura i paesaggio sulla base di criteri géalowici, ecologici, di
assetto colturale, storico-insediativo, culturale, nonché dnsigdi relazione tra i singoli
elementi. Nell’area di studio sono individuati i seguenti ambiti di paesaggio:

- Ambito dei principali insediamenti di fondovalle: costituito in sinistra orografica
dagli abitati di Bruzolo, San Didero, Borgone di Susa, e in destraafdicag da San
Giorio e Villar Focchiardo. Sono costituiti da nuclei storici disphstgo le vie di
comunicazione storiche e da raddoppi e addizioni tentacolari piu rdaegt le
strade secondarie, che alternano frequentemente I'impianto urbanisticorarigina

- Ambito dei piccoli insediamenti di versante si tratta di piccole borgate, che
mantengono spesso un carattere tradizionale, legate all’attivita debbapas

- Ambito del sistema estrattivo di fondovalle € costituito dalle cave lungo il fiume
Dora Riparia, dai laghi di risulta e dalle aree di servizio Ipestoccaggio e la
separazione dei materiali.

- Ambito del sistema produttivo di fondovalle e costituito dal grosso impianto
siderurgico di Bruzolo e dagli insediamenti produttivi isolati dicpia dimensione,
collocati lungo le vie di comunicazione di fondovalle principali.

- Ambito dei boschi a prevalenza di latifoglie:e costituito dai boschi storici e dalle
aree coltivate e prative storiche abbandonate di versante.

- Ambito delle aree agricole di fondovalle:si tratta di aree in piano collocate nel
fondovalle, oggi coltivate prevalentemente a seminativo.

- Ambito delle aree agricole abbandonate di versantesi tratta di aree non piu
coltivate, in passato utilizzate per frutteti e orti, oggi tates di abbandono e
parzialmente ricolonizzate dalla vegetazione spontanea.

- Ambito delle aree prative di fondovalle e medio-basso versanteono localizzate
prevalentemente sui versanti, in prossimita dei piccoli insediamenti.

- Ambito delle aree destinate a colture specializzate sono rappresentate
prevalentemente dai vitigni collocati ai margini dei centriabdi fondovalle e lungo
le prime pendici.

- Ambito delle aree non vocate all'uso agro-forestalesi tratta dei greti, delle rocce e
dei macereti.

Il progetto in esame ricade prevalentemente all’interno aebito del sistema
produttivo di fondovalle L’area € oggi occupata da alcuni edifici incompiuti che, seppur non
direttamente riconducibili all’attivita produttiva, possono essesaréigti ai vicini impianti
produttivi, data la dimensione dell’area, le caratteristiche tipadegdilizie e la scarsita di
relazioni morfologiche con il contesto, tipica degli insediamenadpttivi recenti di
fondovalle. Una piccola parte dell’autoporto in progetto occupanbito del sistema
estrattivo di fondovallementre i due svincoli autostradali interessano in paatalito delle
aree agricole di fondovalle in parte lambito dei boschi a prevalenza di latifoglie

L’individuazione degli ambiti interessati € necessaria penprendere in sintesi le
tipologie di paesaggio interferite dall'opera, ed esprimeregnitela valutazione qualitativa
degli impatti paesaggistici prodotti sulla struttura del paesaggio.
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4.7.2.3Elementi detrattori

L’approccio strutturale parte dalla constatazione che ciascwaggie e dotato di una
propria struttura. Il mantenimento dei “caratteri originari” @iscun paesaggio € in genere
elemento di qualitd. Ne deriva che l'alterazione della stauttiel paesaggio in seguito
all'inserimento di elementi estranei o incoerenti, anche sbfimofilo morfologico, portera
alla probabile perdita di qualita dello stesso.

Lo studio delle componenti strutturali del paesaggio individua gli eleémeetti
“detrattori”, con lo scopo di identificare qualitativamente &adizione dei caratteri del
paesaggio. Con riferimento all'area di studio sono identificati i seguenteatedetrattori:

- Aree non costruite detrattici della qualita del paesaggiosono le aree non costruite
dove l'impatto antropico forte ha compromesso la qualita e la ricdnlitscidel
paesaggio. Sono costituite prevalentemente dalle aree esttatiye il corso del
fiume Dora e dalle discariche di maggior dimensione.

- Aree costruite detrattici della qualita del paesaggiosono le aree costruite dove la
caratteristiche tipologico-morfologiche dell'insediamento e‘deala” degli edifici
alternano la riconoscibilita del paesaggio costruito vallivo. Sono taiisti
prevalentemente dalle aree produttive di fondovalle.

- Autostrada: costituisce un segno antropico forte che interrompe I'orditura tletiza
territoriale, comportando la perdita parziale di riconoscibitiél paesaggio di
fondovalle.

- Elettrodotti: costituiscono un segno antropico rilevante, che produce la parziale
alterazione della riconoscibilita del paesaggio di fondovalle, inicp&te in
prossimita dei sostegni.

Figura 40 - Tratto di canale NIE sopraelevato in comune di Bruzolo
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4.7.2.4 e scale di analisi

Ai fini dello studio dei possibili impatti sulla struttura del paggio, si identificano
due differenti “scale” di interferenza, la scala locale e la macroscala

Scala locale

Il paesaggio alla scala locale e costituito dagli elengirgttamente interferiti dalla
realizzazione dell'intervento, e quindi suscettibili di impattovalge. In particolare sono
individuati:

- l'area dismessa ove si colloca l'autoporto;
- l'area estrattiva ad ovest dell'intervento;

- i boschi lungo l'autostrada;

- lafascia agricola lungo I'autostrada;

- il canale NIE.

Macroscala

Il paesaggio alla macroscala € costituito dagli elementigtidmente interferiti dalla
realizzazione dell'intervento, e quindi potenzialmente oggetto di imgatta struttura del
paesaggio. In particolare sono individuati:

- il mosaico agricolo di fondovalle;
- la viabilita storica di fondovalle strutturante.

4.7.2.9 a percezione visuale del paesaggio

L'approccio percettivo nell'analisi del paesaggio parte dalla cazstete che il
paesaggio € fruito e interpretato visivamente dall’'uomo. Il suo olmedtil'individuazione
delle condizioni di percezione che incidono sulla leggibilita, ricono#éitel figurabilita del
paesaggio, allo scopo di interpretare le possibili conseguenze doVirnse@nento di
un’opera. La descrizione delle caratteristiche del paesaggidttpara@ accompagnata da un
Dossier fotografico con viste scelte ad hoc.

L’analisi dei caratteri visuali e percettivi del paesaggidosida su due elementi
significativi:
- L’individuazione degli elementi di caratterizzazione visuale-percettiva
- L’identificazione dei luoghi a maggiore fruizione visuale.

Gli elementi che caratterizzano percettivamente il paesagmio riconducibili ai
segni morfologici dominanti (crinali, valli, versanti, incisionijeccostituiscono una cornice
per la visualita. Altri elementi caratterizzanti si rinvengono a#iinb di tale cornice e sono le
componenti strutturali maggiormente caratterizzate: le maathiegetazione, gli abitati, i
beni storico-architettonici.

Un ruolo particolare é svolto dagli “elementi di fruizione del paesaggidintiianche
tra luoghi di fruizione statica e luoghi di fruizione dinamica.r&ita in particolare, nel primo
caso, dei luoghi dai quali il paesaggio € percepito in relazioneaaparticolare visuale
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panoramica. | luoghi di fruizione dinamica sono invece i percorsvatsati in velocita, dove
il paesaggio rappresenta lo sfondo “del viaggio”. In questo caso I'oscbige in velocita un
gran numero di elementi, senza tuttavia soffermarsi sui dettaglilasciando al fruitore
un’immagine d’insieme.

In particolare i punti di fruizione piu frequentati, e dai quali puiseesdeterminata la
valenza percettiva del paesaggio sono definiti da:

- | tracciati di strade e ferrovie, in particolare gli itiaerturistici @ssi di fruizione
dinamica);

- i fronti edificati piu prossimi al progetto o i punti panoramici ogéie a qualche
elemento specificdronti di fruizione statica).

4.7.2.6 fronti di fruizione statica

Per quanto riguarda la percezione visiva dai punti di fruizioneataitl significativi,
si segnalano i nuclei abitati localizzati sulle conoidi di oado tra i rilievi retrostanti ed il
fondovalle da dove, grazie alla loro posizione leggermente piu elasp#dto al territorio
circostante, & possibile la vista di significative parti dell’'unita visuale

Sono individuati come luoghi di fruzione statica potenziali i centtatite produttivi
di fondovalle e i borghi di versante con estensione significativa. & latavola “Carta
degli elementi visuali e percettivi”.

Gli abitati principali entro il raggio di 2 km dall'intervento sono:

Abitato Dist. min. da intervento (m) Sup. abitato (mq)
SAN DIDERO 834 142.600
BRUZOLO 1.036 407.200
BORGONE DI SUSA 1.118 669.400
VILLAR

FOCCHIARDO 1.675 655.600
SAN GIORIO 1.873 175.500

Tabella 7 - Abitati principali nell’intorno dell'i ntervento

| punti sensibili di visuale statica (potenziali) sono individuaiitbeni architettonici
tutelati e non tutelati, per i quali &€ riconosciuto un valore sieridturale, presenti nel raggio
di 2 km dall'intervento.

Distanza
Tipologia Denominazione (m) Comune Vincolo
Impianto CENTRALE IDROELETTRICA 20 San Didero NO
Torre TORRE E CASA FORTE 821 San Didero Sl
Cappella CAPPELLA DI S. ROCCO 848 San Didero NO
Zona archeologica ZONA ARCHEOLOGICA MAOMETTO 867 Borgone Susa Sl
Chiesa CHIESA DI SAN DESIDERIO 933 San Didero SI
Certosa CERTOSA DI BANDA 1340 | Villar Focchiardo Sl
Cappella CAPPELLA MADONNA DEGLI ANGELI 1343 | Villar Focchiardo Sl
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Casaforte-resti CASA-FORTE DI ROLAND 1352 | Villar Focchiardo Sl
Cappella CAPPELLA MADONNA DEGLI ANGELI 1465 Borgone Susa NO
Ruderi di castello | CASTELLO DI S. GIORGIO (RESTI) 1477 | San Giorio di Susa Sl
Cappella CAPPELLA DI LEITERA INFERIORE 1497 | San Didero NO
Castello CASTELLO DEI MARCONCINI 1513 | Bruzolo Sl
Cappella CAPPELLA DI S. VALERIA 0 1727 | Borgone Susa Sl
Cappella CAPPELLA B.V ADDOLORATA 1730 | San Giorio di Susa NO
Casaforte CASA FORTE DEL CASTELLO 1750 | San Giorio di Susa SI
Chiesa CHIESA DI SAN GIORGIO MARTIRE 1761 | San Giorio di Susa SI
Torre TORRE DI VEDETTA (RESTI) 1775 | Borgone Susa Sl
Cappella CAPPELLA DEL CONTE 1777 | San Giorio di Susa Sl
Cappella CAPPELLA DI S. ROCCO 1782 | Bruzolo NO
Cappella RESTI DI UNA CAPPELLA 1806 | Villar Focchiardo NO
Ponte PONTE NAPOLEONICO 1858 | Borgone Susa Sl
Chiesa CHIESA PARROCCHIALE S . MARIA VERGINE ASSUNTA 1900 | Villar Focchiardo Sl
Casa CASA CON FINESTRA BIFORA IN PIETRA 1930 | San Giorio di Susa Sl
Casa PALAZZO COMUNALE 1932 | Borgone Susa Sl
Chiesa S. GIOVANNI EVANGELISTA 1943 | Bruzolo Sl
Casaforte CASA FORTE 1948 | Villar Focchiardo Sl
Casa MICELLONE 1974 | San Giorio di Susa Sl
Cappella CAPPELLA E FONTANA S. ROCCO 1976 | Villar Focchiardo NO

Tabella 8- Punti sensibili di visuale statica (poteziali) nel raggio di 2 km dall’intervento

Tra questi hanno particolare valore il castello di San Giokzoohiesa di San Didero,
affiancata e soprastante al piccolo centro; nell'insieme rapptano dei significativi terrazzi
panoramici da cui € possibile avere una visione complessiva sulla valle.

4.7.2.7 fronti di fruizione dinamica

| percorsi principali di fruizione dinamica del paesaggio sono stdividuati nelle
strade di collegamento di fondovall8324e SS25e l'autostrada A32 e dallaferrovia
Torino-Modane.

L’autostrada A32 e la SS25, considerando il gran numero di utilizzdtoapporto
diretto con lintervento e, nel caso dell’autostrada, la posizionesteggnte sopraelevata
rispetto al piano della valle, rappresentano i percorsi di tnwzidinamica del paesaggio
maggiormente significativi. Si segnala che le visuali dalbsirtada sono disturbate
frequentemente dalle barriere di sicurezza presenti lungeel'agrio e dalla presenza
discontinua di vegetazione.

Per quanto riguarda i fronti di fruizione dinamica potenziali inelala viabilita di
sentieri e percorsi escursionistigitra cui il percorso del Sentiero Balcone e GTA, il pnése
studio si e limitato alla loro identificazione, senza entrarenmaito del grado di visibilita
dell'opera, considerando che questi si mantengono a una distanza aigaiftiall'intervento
e che, attraversando aree generalmente boscate, preserdeoviscali sulla valle assai
limitati.
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Figura 41 - Vista della Sacra di San Michele dall&S25, Comune di San Didero

Sono inoltre individuate in cartografia kssialita stradali verso il paesaggio di
fondovalle, ossia i percorsi stradali lineari che conducono verso la vallguddi I'intervento
puo presentarsi allautomobilista come “sfondo prospettico” per uto t@ablungato di
viaggio. In questo caso I'impatto paesaggistico dovra essere valapasitstto in relazione
alla qualita progettuale dell’opera, che puo apportare un valore aggiuntcegan di
riconoscimento territoriale sotto forma di elemento della “quinta teattaleviaggio.

4.7.3 Stima dei potenziali impatti
4.7.3.1Metodo di valutazione

La realizzazione di un'opera come quella in esame all'internaurdi contesto
paesaggistico alpino vallivo provoca un’alterazione della qualitaasedgggio che puo essere
qualificata e quantificata, in modo da orientare il progetto verso soluzioni mesovava

Per poter quantificare gli impatti, & necessario descrivestato di fatto e indagare
sugli effetti diretti e indiretti che tale opera porta con se.

L’analisi deve svolgersi sull'intera struttura stratificagh paesaggio, senza limitarsi a
eventuali beni tutelati o di particolare importanza, ma cercandmriiderare il contesto
paesaggistico come bene unico da salvaguardesa)e’ una determinata parte di territorio,
cosi come e percepita dalle popolazioni, il cuiateere deriva dall'azione di fattori naturali
e/o umani e dalle loro interrelazioh{Convenzione europea del paesaggio, 2000).

Per fare ci0 e necessario muoversi analiticamente su ogio-sbmponente del
paesaggio, a partire dall'impatto sugli elementi strutturaliinterferenze sulla fruizione, i
cambiamenti a livello visivo e dunque percettivo ed infine le possitérferenze sui beni
storici e sugli elementi archeologici.
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A seconda delle componenti del paesaggio che si intende considesmgneba
trovare la metodologia piu appropriata a quantificare in manierattdgy il potenziale
impatto.

Un punto di riferimento utile e rappresentato dariteri e indirizzi per la tutela del
paesaggid pubblicate dalla Regione Piemonte.

L'impatto con glielementi strutturali del paesaggioporta alla sua alterazione in
seguito alle operazioni di cantiere e quindi alla realizzazihépera. Il livello di impatto
dipende dal grado di “funzione strutturante il territorio” che I'elemento esgota.

Sinteticamente si possono distinguere i seguenti livelli di impatto:

- Impatto bassa si verifica quando una azione progettuale modifica un elemento in
maniera da renderlo ancora riconoscibile e tale da poter anspliaaee la sua
funzione nel contesto paesaggistico globale;

- Impatto medio: si verifica quando una azione di progetto modifica un elemento in
modo da renderlo parzialmente riconoscibile e da perdere parée stell funzione
all'interno del contesto paesaggistico globale;

- Impatto alto: si verifica quando una azione di progetto modifica radicalmente un
elemento in modo da non renderlo riconoscibile e da perdere la suankinz
all'interno del contesto paesaggistico globale;

- Impatto molto alto: si ha quando I'azione di progetto puo portare alla abolizione
completa dell’elemento paesaggistico e alla sua sostituzioneurtonsieme non
funzionale al contesto ed alla sua fruizione.

La valutazionedell'impatto con i caratteri visuali e percettivi € da svolgere con
particolare attenzione, trattandosi di un tema facilmente soggleficevalere del punto di
vista del valutatore. Per evitare questo si utilizza un apprdlcpio possibile oggettivo e
condivisibile.

In generale si puo affermare che la presenza di una spegjfara, con le attivita che
in esso si svolgono, produrra un impatto visivo che si manifestera ewitagdiversa a
seconda della sensibilita dell’osservatore e, soprattutto, dslianda dei ricettori. Per una
valutazione di tipo percettivo, incentrata sulla visualita dell’opgrapdividuano quindi due
diversi bacini visuali, coincidenti con due differenti fasce di distangpetto all’opera in
progetto. Si terra conto inoltre degli elementi che schermanasielei rispetto al punto di
vista dell'osservatore.

Tali fasce sono cosi denominate:

- fascia di dominanza visuale dell’operg’ la fascia in cui si registrano gli effetti
piu elevati per quanto riguarda l'intrusione visiva dell’opera. Ha rgémente una
profondita di circa 5\10 volte l'altezza degli elementi di pragetmergenti dal
livello del suolo.

- fascia di presenza visuale dell’operén questa fascia gli elementi progettuali
emergenti occupano solo una parte del campo visivo dell'osservat@erdono
progressivamente d’importanza all’aumentare della distanza.
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Nel presente studio, considerando la morfologia pianeggiante prodkimeraento e
le antenne dei cavalcavia come elementi emergantgnsidera come fascia di dominanza
visuale dell’opera quella racchiusa nel raggio di 250 m dall'intervento

La fascia di presenza visuale dell’opera coincidera invece careé&di pianura piu
distanti e con i versanti, dai quali sara visibile I'opera in ptog@anche se la sua rilevanza
visiva sara limitata progressivamente dalla distanza linearengeiVento.

4.7.3.2Analisi dell'intervisibilita teorica

La Carta dell'intervisibilita teorica dei ponti sulla A32 riporta i risultati dello studio
della visualita dell’intervento di progetto per quanto riguardalginenti piu significativi in
altezza, le antenne dei ponti strallati sull’autostrada. Lisindell'intervisibilita teorica e stata
condotta utilizzando il software Esri Arcgis 10.0, dotato di estensg@ideAnalyst. In
particolare & stato impiegato tibol Observer Points, considerando il punto di vista di un
osservatore convenzionale il cui sguardo é collocato a 1,60 metri da terra.

| dati altimetrici della C.T.R. in scala 1:10.000 della RegiommBnte (curve di
livello e punti quotati) sono stati interpolati allo scopo di predispamrenodello digitale del
terreno (DTM) con maglia quadrata di 3 metri.

La carta dell'intervisibilita risultante & da intendergdtica”, in quanto non prende in
considerazione le barriere visive costituite da fasce boscatiealaerati, etc. che possono
limitare in modo sostanziale la visibilita da alcuni punti defittio. Inoltre, il modello
morfologico si riferisce alla quota del terreno, senza contemf@arisuali privilegiate dovute
al caso in cui 'osservatore dovesse trovarsi sopra a manufatti riatwag,\aadotti o edifici.

La carta rappresenta con una scala cromatica progressiveoiie @atrcentuale di
intervisibilita delle antenne. A questo scopo ciascuna antenna &wwdaiaisa in cinque parti
che pesano percio il 10% ciascuna sulla intervisibilitd complessiva.

4.7.3.3Impatti sulla struttura del paesaggio

L’elemento strutturante viario principale é identificato neidiat paralleli della S.S.
25 del Moncenisio e dalla linea ferroviaria Torino-Modaheprogetto si raccorda alla
strada statale attraverso una rotatoria, senza alterare I'assialita del tracciatdarico.

Gli impatti previsti sulla struttura del paesaggio atlacroscalasono da intendersi in
relazione allo stato attuale, partendo dal presupposto che la Gdnli@spaesaggistica del
fondovalle della bassa valle di Susa appare oggi in parte compromessa.

Il progetto e collocato nell'ambito agricolo di fondovalle segndalla “espansione
arteriale” incontrollata degli abitati e delle zone produttivegb le arterie principali. In
particolare tra Borgone di Susa e Bussoleno la presenza detlaideottocentesca e delle
arterie stradali ha favorito I'insediamento di impianti produttigposti linearmente lungo la
valle, che alterano sensibilmente la riconoscibilita del paesaggio vallivo.

Il segno forte dell'infrastruttura autostradale attraversawotracciato curvilineo la
trama territoriale dell’ambito delle aree agricole di fondovalle, segnatidote sud dell’'area
estrattiva e dell’area dismessa (in corrispondenza dell’autoporto in pogett

L’'impatto maggiore si ha in relazione al salto di “scala & trama “minuta” del
paesaggio di fondovalle e la piastra asfaltata in progetto, cbduge un’anomalia
significativa nel disegno territoriale. La differenza dalacé comunque in parte attenuata
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dalla vicina presenza dell'impianto industriale siderurgico e atelii estrattiva che, con le
loro estensioni ragguardevoli, limitano la sensibilita paesaggistetBarea, aiutando a
contenere lI'impatto dell’'opera (Figura 42).

Pertanto si ritiene che lo stato attuale di riconoscibilita dl paesaggio alla
macroscala sia tale da tollerare [linterferenza prodotta dalla ralizzazione
dell’autoporto sulla struttura del paesaggio.

Figura 42 - Ortofoto aerea dell'area di progetto.

A scala localegli impatti sulla struttura del paesaggio sono circoscrivilgl effetti
diretti sull’area oggetto dell'intervento.

Il progetto dell’autoporto occupa prevalentemente un’area in statbbdindono, che
si presenta come una grossa superficie triangolare, dove sono Ziaitatime manufatti
incompiuti, uno dei quali e costituito dal solo telaio in cemento arr&atiatta di un pezzo
di territorio dimenticato, che limita fortemente la riconosdditiel’ambito territoriale, oltre
a non mantenere relazioni evidenti con il disegno paesaggistiale,l@d eccezione di una
poco significativa relazione geometrica con il canale sul lato nord-est.

Lo svincolo ovest interessa marginalmente I'area estrattivguidée appare come un
oggetto destrutturante, informe e ingombrante contro il quale sirdnipono i segni
territoriali della trama agricola residua.
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Per quanto riguarda le aree agricole e le aree boschiveemiterfqueste sono
costituite dalle fasce agricole e boscate adiacenti allaattst le quali non presentano
particolare rilevanza per la struttura paesaggistica.

Si pone patrticolare attenzione sugli impatti sul canale NIEastgrato e sulla
centrale idroelettrica storica (Figura 43) che, suppur non agg#tttutela specifica,
presentano dei valori architettonici e culturali significativioltre il tracciato del canale
rappresenta un segno territoriale apprezzabile, che ha di fatituitmsun limite per il
contenimento degli insediamenti produttivi recenti lungo la S.S. 25.

L’intervento non altera il segno territoriale del canale sopvasde mentre per quanto
riguarda la centrale idroelettrica, prossima al ponte sul €agaksta € oggetto della parziale
alterazione del tipico contesto agreste con il quale il maoufatda sempre dialogato.
L’alterazione di tale condizione € comunque irrilevante in refeezil valore architettonico e
culturale riconosciuto.

Si ritiene quindi che la struttura attuale del paesaggio all scala locale sia tale da
tollerare l'interferenza prodotta dalla realizzazione dell'autoporto. Inoltre, il riutilizzo
per nuove funzioni dellarea dismessa e la demolizione denanufatti incompiuti
consentono il miglioramento delle condizioni di degrado paesaggistico atteal

Figura 43 - Centrale idroelettrica in prossimita dél'intervento

4.7.3.4mpatto sul paesaggio percettivo-visuale. | frowli fruizione statica

| fronti di fruizione statica piu vicini sono individuati negli impiamwoduttivi e i
piccoli nuclei costruiti lungo la S.S. 25 del Moncenisio. In particatargegnala I'abitato in
localita Barace all'interno dellafascia di dominanza visualecon impatto visuale potenziale
rilevante. Gli effetti dell'intervento sono pero in gran parte rattigalla presenza continua di
vegetazione arbustiva lungo il canale che separa I'abitatoreallth progetto, che si sviluppa
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per una profondita variabile tra i 30 e i 150-200 metri, pertanto l'iopeftettivo risulta
limitato.

Per quanto riguarda fascia di presenza visualg riporta nella tabella seguente, e in
Figura 44 in forma grafica, l'intervisibilita teorica pepiincipali centri abitati nell'intorno
dell'intervento rispetto alle antenne dei ponti sull’autostrada A32.

Superficie del centro abitato Superficie del centro abitato

Dist. Minima interessata dalla interessata dalla
Abitato (m) Intervisibilita teorica (mq) Intervisibilita teorica (%)
San Didero 834 141.227 99%
Bruzolo 1.036 400.853 98%
Borgone di Susa 1.118 473.736 71%
Villar Focchiardo 1.675 170.233 26%
San Giorio 1.873 3.239 2%

Tabella 9 - Intervisibilita teorica delle antenne i ponti strallati rispetto agli abitati principali
nell'intorno dell'intervento

Dallo studio dell'intervisibilita teorica sui centri abitati erge la quasi completa
visibilita teorica delle antenne dei ponti dalle aree urbane di fatéown particolare da San
Didero, Bruzolo e in misura minore da Borgone di Susa. Anche in questoilcdato € da
leggersi con estrema cautela poiché si riferisce alla viailihe si avrebbe in assenza di
ostacoli quali la vegetazione e gli edifici.

Considerando invece l'alta urbanizzazione del fondovalle, la presenza diagiia
agricola caratterizzata da numerosi filari arborei, siggala coltivazione diffusa del pioppo,
oltre che l'estensione dei boschi ripariali lungo il fiumer®d®iparia, difficiimente dalla
quota del suolo sara effettivamente possibile scorgere le argerodetto per tratti
significativi.

L’intervisibilita sara invece piu probabile con riferimento ainpigalzati e alle viste
dagli edifici lungo il margine urbano, in direzione dell'intervento.

Il dossier fotograficoraccoglie alcune immagini dell’area di progetto e alcune viste
dai centri abitati principali.
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Figura 44 - Intervisibilita teorica delle antennedei ponti strallati dai principali centri abitati
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Come anticipato, l'intervisibilita teorica rappresentataiguiria si riduce drasticamente per la
presenza di numerose barriere visive che, di fatto, impedisconatdadeila maggior parte

dei centri abitati.

IMPATTO VISIVO DAL CASTELLO DI SAN GIORIO

Il Castello di San Giorio & identificato come elemento particolarmente sensibile
rispetto all’alterazione del paesaggio conseguente allazaaione dell’autoporto. Questo é
dovuto dal particolare valore storico-paesaggistico e dallaveelatossimita con l'intervento
(1477 m). La schematizzazione che segue evidenzia come I'apeagéitto non sia visibile

dall’area vincolata del castello di San Giorio.

0@\ ‘s‘@ v&"b &
~2 L/ penne 'L"U@@\!iéqaje
\—-—-II___“_‘_
] [ 1 1 [] [ 1 T L] 1 1 [ [ 1 1 [] [] [] 1
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1.000 1.100 1.200 1.300 1.400 1.500 1.600 1.700 1.800
distanza {m} dal Castello di §, Giorio all'antenna della rampa di ingresso
Visibile dal Castello — Nonvisibile dal Castello
(quota terreno) (quota terreno)

Figura 45 — schema di intervisibilita del progettadal castello di San Giorio

4.7.3.9mpatto sul paesaggio percettivo-visuale. | perdaisfruizione dinamica

La viabilita stradale e ferroviaria costituisce il principakmento di fruizione
dinamica del paesaggio. Tra questi hanno particolare rilevard Bb, la SS 24 e la linea
ferroviaria Torino-Bardonecchia, sia per il numero di utilizzatbve per il valore storico-
culturale dei tracciati. A questi si aggiunge l'asse di visuale dowadell'autostrada A32, che

rappresenta I'elemento piu rilevante, data la contiguita con I’Autoporto in progetto.

La Carta dellintervisibilita teorica dei ponti sulla A32 evidenzia linterferenza
visuale del fascio infrastrutturale di fondovalle. Per il viaggatbintervento risultera
potenzialmente visibile dalla maggior parte delle tratte dirpadall’abitato di Villar
Focchiardo, fino a oltre 2 km dal nuovo autoporto. E fatta eccezione $8r24, dalla quale
la visibilita dell’opera sara impedita dalla morfologia detdro gia a partire dal rio Boarda

(San Giorio di Susa).
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Si tenga presente che la vista dell'intervento dalle infrtiate viarie € anche in
guesto caso potenziale perché soprattutto nella stagione vegetadivepesaso limitata dai
filari di alberi e dalle fasce boscate lungo i bordi stradali.

Sara invece sensibilmente rilevante la percezione dell’'opard peggiatore che
percorrera la strada dall'abitato di San Didero verso il fondovafiequesto caso,
considerando la vicinanza, la leggera pendenza e l'orientamentettl@eo in direzione
autoporto, I'opera si presentera visibile al viaggiatore che, uscenBarndRidero, percorrera
600 metri circa, visualizzando, solo a tratti per la presenza diazgee, i ponti e il piazzale
dell’autoporto come elementi rilevanti nel fondale del viaggio.

Per quanto riguarda i tratti stradali di versante presentiagejio di 2 km dall'opera,
da questi I'opera risulta potenzialmente visibile solo per bratii,tconsiderando la densa
copertura boschiva, in particolare nei tornanti tra Borgone di 8usehit, tra Martinetti-
Vietti e Pognant-Prongia, tra Villar Fioccardo e la Certosa di Barda.

Si rileva inoltre la fruizione dinamica del paesaggio data dagérari turistici ed
escursionistici, oltre ai sentieri minori di collegamento traritri abitati. Seppur il numero di
frequentatori sia limitato rispetto alla viabilita stradal&rroviaria, I'attenzione verso questi
itinerari € dovuta alla maggior sensibilita del frequentatore coeifronti dell’esperienza
paesagagistica, in particolare nel mantenimento delle forme naturali di p@esagg
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L’area interessata dal progetto dell’autoporto si trova in attoteampio di fondovalle,
determinando una distanza significativa dalla base dei versantiti€he quindi che
I'eventuale alterazione paesaggistica nei confronti delle visiaalsentieri di versante sia da
intendersi non significativa in relazione allo stato attuale daetdvalle e alla effettiva
intrusione dell’opera nel paesaggio da tali distanze. Inoltre Wiisibilita reale sara in buona
parte limitata dalla presenza frequente di bosco fitto cheitsarcche la funzione di filtro
visivo, specie nei mesi di massima copertura fogliare che coincidonoil periodo di
frequentazione turistica.

4.7 .4 Fotoinserimenti

Per valutare al meglio le condizioni di intervisibilita realgeindi I'impatto previsto della
realizzazione dell'opera, é stato realizzato il fotoinserimeh&segue a partire dalla visuale
di chi percorre l'autostrada in direzione Bardonecchia. Da e®xso wgisibili i due ponti
strallati, che si caratterizzano per I'elevata qualita architetionic

Figura 46 — Punto di ripresa fotografica della VISTA 1, dall’autostrada

PD2_C3C_MUS_0200_A_AP_NOT_SIA 143/171



Musinet Engineering

Etude d'Impact Environnemental / Studio di Impatiobientale

STATO ATTUALE

=
-

FOTOINSERIMENTO =

Figura 47 — Stato attuale e fotoinserimento del pda est (e ovest in secondo piano), vista dall’'autoada (VISTA 1)
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Nel seguito si propongono invece i fotoinserimenti degli edifici in ptogatll’area
dell’autoporto, anch’essi caratterizzati da elevata qualita arcimied.

L o
: o % l\ Barace

NUOVG FOSTD O CONTROLLO
CENTRALIZZATO

% Dsnizione strad

esistente L= J75m

Genqrighin abeeolars a lorghezzo 2.73

protezions delln searpn

HUQYA AREA DI SERWZID

Figura 48 - Punti di ripresa fotografica delle vise interne all’autoporto (in giallo) e delle viste asolo d'uccello (in
verde)
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Figura 49 - Fotoinserimento area di servizio (VISTA2)

Figura 50 - Fotoinserimento area di ristoro (VISTA3)

Figura 51 - Area di servizio e area di ristoro (VIS A 4)
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Figura 52 - Area di servizio e area di ristoro (VIS A a volo d'uccello A1)
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Figura 54 — Vista dal piano stradale in uscita dalautoporto (VISTA 5)

Figura 56 — Vista del Posto Controllo Centralizzat (VISTA 7)
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4.7.4.1 Conclusioni

Di seguito si sintetizza quanto sopra descritto a proposito deghtiinvalutabili sulla

struttura paesaggistica e sulla percezione del paesaggio nelle aressaie dal progetto.

Impatto sulla struttura paesaggistica (pelife Elél peiBEriEns tl

paesaggio
Fascia dominanza Fascia presenza
Scala locale Macro scala ; .
= - visuale visuale
FASE DI Impatto medio- Impatto basso Impatto medio- Impatto medio-
CANTIERE basso trascurabile basso basso
FASE DI Impatto medio- Impatto basso Impatto medio- Impatto medio-
ESERCIZIO basso trascurabile basso basso

Tabella 10 - Sintesi impatti sul paesaggio

4.7.5 Interventi di mitigazione

4.7.5.1Fase di esercizio

Indirizzi progettuali

Con riferimento agli indirizzi progettuali e mitigazioni perdpere stradali dei “Criteri ed

indirizzi per la tutela del paesaggio” (Regione Piemonte), jgtto stradale in esame per quanto
riguarda gli interventi di mitigazione rispetta i criteri secondo cui:

“@ opportuno in alcuni casi I'impianto di esemplavegetali di pronto effetto al fine di
realizzare al piu presto unita alberate di aspgttacevole e creare elementi di interesse e
caratterizzazione visuale del percorso, affianad@oopere di rinverdimento che interessino
l'intero tracciato stradale”

“l'esigenza di inserire opere infrastrutturali diacattere eccezionale (ad esempio viadotti e
ponti) deve comportare una particolare qualita atettonica e progettuale, tale da
consentire un corretto inserimento nel paesaggaric interessato e un’occasione di
gualificazione del contesto, connotandosi comewgra e propria “opera d’arte”

“la realizzazione dei nuovi tracciati stradali nodovra comportare I'eliminazione e/o
I'alterazione di manufatti di interesse storicostuble o comunque documentario, che,
anche se in stato di degrado, possano costitusgrn®nianza delle precedenti utilizzazioni
del territorio”

BN

“per il consolidamento delle scarpate e di partigol punti di vulnerabilita € sempre
preferibile 'impiego di tecniche di ingegneria nadlistica; nel caso in cui debbano essere

realizzati muri di contenimento € consigliabile iegare soluzioni strutturali che
consentano anche la crescita della vegetazione”

“il ripristino e rafforzamento della vegetazione gsente sulle scarpate e nelle zone
adiacenti di rispetto alla infrastruttura siano rizzati con essenze preferibilmente
autoctone”
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* “gli inerbimenti e le piantumazioni possono esseaudllizzati con ruoli differenti:
mascheramento, raccordo con la vegetazione esgstatabilita dei terrapieni; la loro
efficacia dipendera fortemente da una corretta mess dimora e dalla successiva
manutenzione soprattutto nelle prime fasi dell’iaro”

e “e necessario che la progettazione sia estesa aralle aree di risulta in questione
affinché diventino elementi caratterizzanti il per®o e contribuiscano ad un migliore
inserimento ambientale e paesistico della strada”

Si rimanda al paragrafo 5 per la descrizione degli intervemipdstino ambientale ed inserimento
paesaggistico progettati in coerenza con le linee guida sopra riportate.

La realizzazione delle rampe di svincolo con i relativi ampiirdggurvatura comporta la
generazione di ampie superfici verdi racchiuse tra le opgyegetto che saranno destinate a verde
tramite la realizzazione di macchie boscate arboreo-arbuditispecie autoctone. Le superfici a
disposizione sono di dimensioni consistenti cosicché l'intervento gardatiealizzazione di ampi
spazi arborati utili sia ai fini paesaggistici sia eco-sistemici.

| criteri generali per l'inserimento paesaggistico avranno I'tlaeetprincipale di rendere
meno conflittuale il rapporto tra I'opera in costruzione edahtesto territoriale in cui essa
s’inserisce. Gli interventi proposti saranno pertanto definiti considerandoergegunti chiave:

* Rispetto della situazione naturalistica e paesaggistic&mligbtio - in particolare si € tenuto
conto della caratterizzazione agricola e forestale del paesamgetto di studio e
dellimportanza delle attivita antropiche sul modellamento delitdeér e sulla sua
conservazione ed evoluzione;

* Mantenimento e rigualificazione delle componenti paesaggisticheniress terra quindi
conto dei “segni” presenti nel paesaggio, come linee guida di undt@aanteoduzione delle
opere di mitigazione;

» Cura nella scelta delle specie vegetali da impiantiEeerretta individuazione delle specie
vegetali € dettata oltre che dal rispetto del contesto paeseggéestnaturalistico del
territorio, anche dalle esigenze di carattere manutentivo erdaligiore o minore garanzia
di attecchimento delle specie utilizzate. Tutte le speciezadie sono autoctone, ad
eccezione di alcune varieta ornamentali, ed adatte al contestengahdiin cui vengono
inserite;

» Contenimento dei livelli di intrusione visiva - gli interventi adotteinno come principale
finalita quella di minimizzare I'impatto delle opere in costonz sulla percezione visiva del
paesaggio.
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4.8 RUMORE

Nel seguito si presenta una sintesi d&lidutazione di Impatto Acustico, cui si rimanda
per ogni dettaglio.

4.8.1 Quadro normativo di riferimento
Normativa nazionale

 D.P.C.M. 01 marzo 1991 “Limiti massimi di esposizione al rumore ra@gbienti abitativi e
nell’ambiente esterno”

* Legge 26 ottobre 1995, n. 447 “Legge Quadro sul rumore”
 D.P.C.M. 14 novembre 1997 “ Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”
* Decreto 16 marzo 1998 “Tecniche di rilevamento e di misurazione delle sorgenti’sonore

 D.M. 29 novembre 2000 “Criteri per la predisposizione, da parte dmdieta e degli enti
gestori dei servizi pubblici di trasporto o delle relative infrgire, dei piani degli interventi
di contenimento e abbattimento del rumore”

« D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142 “Disposizioni per il contenimento e la prevenzione
dell'inquinamento acustico derivante dal traffico veicolare, a norma tietllarl1 della L. 26
ottobre 1995, n. 447

Normativa reqgionale

* LR 20 ottobre 2000, n. 52Disposizioni per la tutela dell'ambiente in materidi
inquinamento acustico”

» DGR 2 febbraio 2004, n. 9-11616 “LR 25 ottobre 2000, n. 52 - art. 3, comma 3 Btter
Criteri per la redazione della documentazione dpatio acustico”.

4.8.2 Stato attuale della componente

Il clima acustico locale risulta significativamente comprosnasalla presenza delle seguenti
infrastrutture, tutte caratterizzate da importanti volumi difibt@ e conseguentemente da livelli
emissivi di considerevole entita:

* Autostrada A32;
* Strada Statale n° 25 del Moncenisio;
e Strada Statale n° 24 del Monginevro;

* Linea storica FS Torino-Bardonecchia.

L'area si viene quindi a trovare in una sovrapposizione di fascerdstiniftture stradali
(DPR n.142 30/03/2004) e ferroviarie (DPR n. 459 18/11/1998) le cui ampiezrateapplicabili
secondo i citati decreti sono elencatilabella 11
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Fascia A Fascia B
Infrastruttura Ampiezza | Limiti day/night | Ampiezza | Limiti day/night
[m] [dBA] [m] [dBA]
Autostrada A32 100 70/ 60 250 65/ 55
(DPR n.142 30/03/2004)
S.5.25€ 5.5.24 100 70/ 60 150 65/ 55
(DPR n.142 30/03/2004)
Linea FS Torino-Bardonecchia 100 70/ 60 250 65 / 55
(DPR n.459 18/11/1998)

Tabella 11— Limiti acustici infrastrutture ai sensidei decreti n.142 30/03/2004 e n.459 18/11/1998

Va sottolineato come sia lungo la A32, sia lungo le due stat@i $S5S25 il numero di
veicoli pesanti costituisce un’importante percentuale di traffico.

In considerazione dell'elevato numero delle infrastrutture preseddl|'analisi di misure di
rumore pregresse svolte lungo la A32, e possibile concludere ohié dii 70/60 dBA per la fascia

A e di 65/55 dBA per la fascia B delle diverse viabilita tesub abbondantemente saturati sia in
periodo diurno che in periodo notturno.

el [JFasciaFs 100m

L _ Fascia FS 250m

Si segnala inoltre la presenza dell'impianto siderurgico ertattavia in ragione della

considerevole distanza questo non contribuisce significativamentienal &acustico in prossimita
dell'’Autoporto in progetto.
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4.8.3 Stima degli impatti potenziali
4.8.3.1Fase di cantiere

Le attivita di cantiere sono state analizzate in terminceinario di massimo impatto al fine
di poter indicare in termini preliminari gli interventi di mitigazione da prexede

I modello messo a punto tiene in considerazione le caratteastggometriche e
morfologiche del territorio e dell’'edificato esistente e pvinell’area di studio, la tipologia delle
superfici, le caratteristiche emissive delle sorgenti, ¢ésgmza di schermi naturali o artificiali alla
propagazione del rumore. Il risultato delle elaborazioni consista redlizzazione di mappe di
rumore ad altezza pari a 4 m dal piano campagna locale.

Gli scenari individuati come acusticamente piu impattanti @eguenza modellizzati con
I'apposito software previsionale sono di seguito elencati:

e Scenario 1: realizzazione rilevato stradale e demolizione fabbricati esisiti.

In questo scenario vengono simulate contemporaneamente la formdelonassonetto
stradale in prossimita delle due rotonde di interconnessione con laeS&2%molizione
degli edifici esistenti che sorgono in prossimita del piazzaleScenario 1 € maggiormente
impattante nel periodo diurno per i ricettori residenziali posti a nord dell'angdiento in
prossimita della rotonda R1 di raccordo con la Strada Statale 25.

* Scenario 2: realizzazione opere sovrappasso rampa 3 - getti fondazioni pile

In questo scenario vengono simulate le attivita di getto dmtiéaizioni delle pile in c.a. del
sovrappasso sulla rampa di ingresso in direzione Bardonecchia (rampa l&vorazioni
sono previste su 3 turni da 8 ore nel corso della giornata e di conseguehe in periodo
notturno.

Dalle simulazioni effettuate per o Scenarisikvidenziano per i ricettori presenti nell’area
di studio livelli di rumore diurno compresi tra i 65 e i 70 dBA quinddiasopra dei limiti di
emissione di Classe Il (55 dBA); come descritto nel paragnadoessivo, tale scenario puo essere
mitigato mediante I'utilizzo di barriere mobili. All'interno dathbito di studio dei 500 m non si
osservano altre situazioni di criticita.

Per quanto riguarda lo Scenaripvsta anche la considerevole distanza, le attivita di getto
non generano livelli di rumore significativi sui ricettori residenziali painii

Le simulazioni di rumore hanno inoltre considerato I'impatto delit@fdi cantiere su tutte
le strade interessate e percorse dai mezzi pesantitaiio dell’area di studio di 500 m. Nel
dettaglio le linee di emissione sono state definite, oltre che gercorsi interni al cantiere, anche
lungo la viabilita locale SS25.

In particolare nello_Scenario la viabilita dei mezzi pesanti viene prevista solo all'interno
del cantiere, rispettivamente tra le zone di deposito e qudeatiazione. Grazie alla presenza dei
depositi in cantiere si ipotizza infatti che lo smaltimentibederre di scavo e I'approvvigionamento
dei materiali avvenga in maniera del tutto graduale attravar&irada Statale 25, viabilita gia
caratterizzata da importanti flussi veicolari sulla cui emise non incideranno in misura
significativa i mezzi di cantiere.

Nello Scenario 4l flusso di mezzi di cantiere sulla viabilita interna e poiquella locale
(SS25) produce su alcuni edifici residenziali in prossimita detianda di progetto R1 livelli di
rumore compresi tra i 45 e i 55 dBA quindi non compatibili con i limatiturni di emissione di
Classe 1l (45 dBA) nella quale si vengo a trovare i rarettPer tali leggeri sforamenti, come
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specificato nel seguito, sara inoltrata opportuna richiesta di izdwione in deroga
all'’Amministrazione Comunale di San Didero.

4.8.3.2Fase di esercizio

Per quanto riguarda la fase di esercizio, le emissioni rumoroseedagiilimpianti tecnici,
in funzione delle sorgenti ante-operam presenti, dell'orografigedetorio e della distanza dai
ricettori, possono essere considerate trascurabili.

L'impatto acustico principale € quindi dovuto ai flussi veicolaringréesso e uscita dal
futuro autoporto. Sulla base dei flussi di traffico indotto in fasesdragzio (cfr. Relazione sul
traffico), in termini quantitativi gli impatti possono essere ragionevoleneonsiderati trascurabili.

Dal punto di vista globale non si assiste ad un aumento delle emissioni ma seewntkcad
una loro rilocalizzazione infatti I'entrata in esercizio del nuo&atoporto comportera la
dismissione dell'attuale Autoporto di Susa.

Dal punto di vista locale i maggiori flussi si verificarannorigresso e in uscita sulla A32 e
per lautostrada, in un’area che dista mediamente piu di 100 m dddlci residenziali
maggiormente prossimi all’Autoporto, distanza oltre la quale les®ami acustiche risultano
ragionevolmente trascurabili.

Si ritiene, inoltre, opportuno sottolineare che tali flussi non rappt@se un flusso
aggiuntivo rispetto ai flussi circolanti lungo l'autostrada ma @&®emente un lieve incremento
dello sviluppo lineare dei percorsi dei suddetti mezzi che, inveceodegere lungo I'Autostrada,
ne escono temporaneamente per poi rientrarvi.

Relativamente alla SS25 il flusso associato agli addettopleeranno nell’autoporto risulta
del tutto trascurabili rispetto agli attuali flussi veicolasultando pari a 80 veicoli/giorno a fronte
di un TGM compreso tra 5000 e 10000 veicoli come testimoniato da di\2002 contenuti nel
“Database dati di traffico infrastrutture di trasporto stradaldad®&lovincia di Torino.

4.8.4 Interventi di mitigazione
4.8.4.1Fase di cantiere

| risultati delle verifiche previsionali e le considerazioni espe precedentemente,
evidenziano che:

* Nello Scenario 1i livelli di rumore simulati sugli edifici residenziali in ggsimita della
rotonda di progetto R1 non sono compatibili con i limiti di emissione ddir@Giasse Il (55
dBA).

* Nello Scenario 2a viabilitd dei mezzi pesanti (betoniere e autopompe cls)rgengli
stessi edifici livelli di rumore notturni non compatibili con i ltdi emissione di Classe I
(45 dBA).

Nello Scenario 1 sara opportuno intervenire tramite I'adozione d@etegamobili da disporre
il piu vicino possibile alle attivita di cantiere. Lo scenaripndato prevede linstallazione di
barriere antirumore mobili di altezza 5 m e lunghezza parca 45 m L'adozione di tali interventi
mitigativi, da installare il piu possibile vicino alle lavorazioni senzaigtetralciarle, consente un
sostanziale abbassamento dei livelli di rumore e I'approssinhegBistessi al limite di emissione
diurno di Classe Il (55 dBA).
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Il cantiere dovra dunque dotarsi di barriere antirumore mobili dezare quando le
lavorazioni sono localizzate in prossimita dei ricettori residdinzil numero di moduli delle
barriere dovra garantire una lunghezza complessiva non inferiore ai 50 m.

Rimangono tuttavia leggeri sforamenti dei limiti di emissionereserando il non rispetto
dei limiti notturni nello scenario 2, a causa della viabilitacdntiere,_il Committente dovra
provvedere a inoltrare opportuna richiesta di autorizzazione in der@anrainistrazione
Comunale di San Didero secondo la DGR 27 giugno 2012 n° 24{B0g®osizioni per il rilascio
da parte delle Amministrazioni comunali delle ai#pazioni in deroga ai valori limite per le
attivita' temporanee, ai sensi dell'articolo 3, anan 3, lettera b) della I.r. 25 ottobre 2000, n.)52.

Infine sara opportuno intervenire affinché il carico emissivo arelfl di cantiere, a parita di
lavorazione, risulti il minore possibile, e la contemporanea adoziangredi fissi 0 mobili in
grado di intervenire sul contenimento della propagazione del rumore tra sorgeeiticeiri

Il controllo del carico emissivo localizzato all’interno dell'ardi cantiere e sugli itinerari
interessati dal traffico dei mezzi di cantiere € una defimpetenze del “Noise Manager’ e
rappresenta il fondamentale presupposto per garantire la riduziomana@le immesso verso i
ricettori: camion, macchine, attrezzature ed impianti devono es$adi di certificato di

omologazione ed essere rispondenti agli standard prestazionali minimitprescr

Ulteriore azione mitigativa preventiva a costo zero e rapprgsertal controllo del
comportamento degli addetti: occorre dare indicazioni affinchi st&itati comportamenti/azioni
inutiimente disturbanti da parte degli operatori nonché spostamewitingenti o altro scorrelati
dalla produzione.

4.8.4.2Fase di esercizio

Non sono previsti interventi di mitigazione in fase di esercizib,ntamento che, sia le
emissioni rumorose dovute ai flussi veicolari in ingresso e udeitautoporto, sia quelle legate
agli impianti tecnici, in funzione delle sorgenti ante-operam prgs#itorografia del territorio e
della distanza dai ricettori, possono essere considerate trascurabili.
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4.9 SOCIO-ECONOMIA
4.9.1 Analisi dello stato attuale

Il progetto in esame ricade quasi interamente nel Comune ddifaro, la cui economia e
basata principalmente sull'agricoltura e sull'allevamento.c8uofine con Bruzolo € presente uno
stabilimento siderurgico. Il flusso turistico risulta limitato.

Dal censimento sull’Agricoltura del 2010 (fonte Istat) nel comune di San Didergenoe

superficie | superficie totale (sat |
totale (sat) — — - — - - —
superficie | superficie agricola utilizzata (sau | arboricoltura da || boschi |[superficie
agricola seminativi||vite|| coltivazioni orti rati legno annessa ag annessj| agricola
utilizzata leanose || familiari er&anenti aziende agricole|| ad non
(sau) a%arie pe ascoli aziende|| utilizzata
esguso \}ite P agricole|| e altra
superficie
[ [ ac 5 Jajf -~ JL 1 [ 6 | } L4 [ 3 |
Tabella 12 - Utilizzazione del terreno
| totale bovini e bufalini | totale suini || totale ovini e caprini || totale avicoli |
| 5C | . | . | 20.00( |

Tabella 13 - Consistenza allevamenti

L’evoluzione demografica nel Comune é illustrata nel grafico seguehe riporta i dati
della serie storica 1861-2011.

500 E 563 566
550 4 538 532

=03 516
500 7o

_ — 463
450 4% 430

] 402 408
400 <

350 3 349 352
Abitanti censiti? "0
=0 4
200 -
150
100 4

50 4

0 1861 1871 1881 1901 1911 1921 1931 1936 1951 1961 1971 15681 1951 2001 2011

Figura 58 - Serie storica dell’evoluzione della pogazione residente a San Didero - 1861-2011 (forigtat)
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4.9.2 Stima dei potenziali impatti

Le conseguenze dirette dell'opera in oggetto che possono avere ripercussia
socioeconomia locale sono collegate alla qualita della vita della gpoé residente e alla
inibizione o incentivazione delle attivita agro-silvo-pastorali.

Tali conseguenze possono, in parte, trovare ragione nell'alteraziorsdcwhe componenti
ambientali che riducono I'attrattivita dei luoghi anche dal puntwigta turistico. Esse possono
essere riassunte in:

» sottrazione di suolo ai fini agricoli;
» alterazione del paesaggio ai fini turistico-ricreativi,

» alterazioni del clima acustico e della qualita dell'aria dowalie presenza di lavorazioni di
cantiere.

Occorre ricordare che l'ambito in esame risulta gia compremekal punto di vista
naturalistico e in un’area compresa tra la SS25 e I'Autostré®a 8i tratta quindi di un’ambito
poco appetibile dal punto di vista produttivo ai fini agro-silvo-pastorali.

La presenza dell’Autoporto potra costituire tuttavia una risoesal gomune di San Didero
poiché esso sara connesso direttamente con la viabilita autoseguat@nto con i flussi turistici
lungo la valle: tale occasione potra costituire opportunita di svilugpomzrciale dell’ambito
comunale.

Ulteriore impatto positivo conseguente alla fase di realion&zi dell’autoporto,
riconducibile tuttavia alla sola fase di cantiere, e imputalideparesenza, nel’ambito comunale e
nei comuni limitrofi, del personale legato alla realizzazione'apedtra, che potrebbe contribuire
all'economia locale.

4.9.3 Interventi di mitigazione

Nei paragrafi precedenti si e verificata I'assenza di impetgjativi sulla socioeconomia
locale, pertanto non sono previsti interventi di mitigazione diratth componente: una corretta
attivita di informazione della popolazione potra tuttavia servir@ efinoscenza della realta del
territorio, della presenza di lavorazioni legate alla realizzazione.
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4.10SALUTE PUBBLICA
4.10.1 Analisi dello stato attuale

Il concetto di salute pubblica cui si fa riferimento in questda@o e quello definito
dall'Organizzazione Mondiale della Sanita conséato di benessere che coinvolge la sfera fisica,
mentale e sociale dell'individuo e della comuhit®biettivo della caratterizzazione dello stato
della qualita del’ambiente in relazione al benessere edsallae umana e quello di verificare la
compatibilita delle conseguenze dirette ed indirette dell'intéosehe si propone con gli standard
ed i criteri di prevenzione dei rischi nel breve, medio e lungo termine.

Per tale ragione si fara riferimento ai seguenti fatwui, quali valutare gli impatti sulla
componente salute pubblica:
alterazione della qualita della componente atmosfera;
alterazione della qualita della componente rumore;
alterazione del traffico veicolare a livello locale e su vasta scala;
sicurezza stradale,
sicurezza legata al rischio industriale.

aprwbdpeE

Per quanto concerne i primi due punti, si rimanda ai relativi paragrafi 4.3 e O.

Per quanto riguarda il terzo punto si rimanda Riédazione di studio del traffico.Nella
figura che segue si riporta la stima dei flussi ipotizzati per I'ederdell’autoporto.

Profilo orario flusso in entrata e in uscita
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B Parcheggio Area di Servizio IN  BParcheggio Area di Servizio OUT
OParcheggio Sitaf/Ok-Gol OUT Parcheggio Sitaf/Ok-Gol IN

Figura 59 — Flussi veicolari attratti dall’Autoport o di San Didero

Come si puo osservare il flusso massimo nell’'ora di punta (7.30-8.30) & p35 veicoli
totali di cui 40 pesanti. In termini di TGM infrasettimanaldéulsso, in transito sulla A32, attratto
dal nuovo Autoporto sara pari a 1720 veicoli di cui 770 pesanti.

Per cido che riguarda la SS25, interessata esclusivamente dguot@@aparte (stimata nel
25%) del flusso associato agli addetti che operano all'intendAdédporto, il TGM stimato risulta
pari a 80 veicoli/giorno.
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In situazioni di emergenza (forti nevicate, incidenti nel turdel Frejus) per le quali si
prevede una periodicita di 5/10 volte all'anno si potra verificare tnazbne aggiuntiva di veicoli
pesanti provenienti dall’autostrada pari a circa 450 veicoli/giorno.

Per quanto riguarda la sicurezza stradale, la tabella segupntta i dati relativi agli
incidenti avvenuti nel comune di San Didero dal 2001 al 2010 suddivisi pevdipdtradale. Il
numero maggiore di incidenti si verifica sulle strade extraurbappresentate in questo caso dalla
SS25.

= I g o g = S =

= = = = = 2c £33 |5 o |5 IS
Anno 3 2 S 5 5 2 = 25 S 7 S T

[3) : L = = © o 9 o 0

£ 3] 0 <
)
>

1991 2 0 0 2 5 0 2 0 2
1992 3 0 0 4 6 0 3 0 3
1993 5 0 0 8 10 1 4 0 4
1994 2 0 0 6 4 0 2 0 2
1995 1 0 0 2 2 0 1 0 1
1996 2 0 0 2 4 0 2 1 0
1997 1 0 0 1 2 0 1 0 1
1999 2 0 0 2 5 0 2 0 2
2000 3 0 0 4 5 1 2 0 2
2001 2 0 0 12 6 1 1 1 0
2002 4 0 0 5 7 0 4 0 3
2005 2 0 0 3 4 0 2 0 2
2010 1 0 0 1 1 0 1 0 1

Tabella 14 - Incidenti avvenuti nel comune di San dero tra il 1991 e il 2010
(fonte: www.sicurezzastradalepiemonte.it)

Per quanto riguarda il rischio industriale, nell'area vasta drvehto si segnala la presenza
un’industria soggetta ai disposti del D.Lgs. 334/99 e smi.

4.10.2 Stima dei potenziali impatti

Le conseguenze che I'opera puo indurre sulla salute pubblica sono pindiodttamente,
ossia come risultato di impatti su determinate componenti ambidrgapossibili mitigazioni di
conseguenza non possono che rivolgersi alle cause dirette del proloeveso alle singole
componenti ambientali che lo possono originare.

Le problematiche principali per le comunita umane residenti mgttho di una generica
infrastruttura stradale sono legate alla modifica delle camdizli qualita dell’aria, acustiche e di
traffico, sia in fase di cantiere che di esercizio.

Si tratta di problematiche che sono state analizzate in teftdgcendo ricorso ove
necessario a simulazioni, nei paragrafi precedenti e nediei@al specialistiche, ai quali si rimanda
per le valutazioni di dettaglio.
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Per quanto riguarda la sicurezza stradale, la progettazrteniito conto delle norme
contenute nel Codice della sicurezza stradale, al fine di gardamtmassima sicurezza dei veicoli
che percorreranno la nuova viabilitd. La realizzazione della raasalia SS 25 non puo che
contribuire a limitare la velocita dei veicoli nel tratto netEsato rispetto all’attuale rettilineo, con
benefici sulla sicurezza stradale a scala locale.

Essendo I’Autoporto in progetto al di fuori dell'area di danno delloilstzento a Rischio di
Incidente Rilevante (RIR) segnalata dal PTCP, non si segnptdanziali implicazioni connesse a
un eventuale incidente.

4.10.3 Interventi di mitigazione

Gli interventi di mitigazione legati alla componente in oggetto seconducibili agli
accorgimenti messi in atto sulle singole componenti ambiertalippssono avere ricadute sulla
salute pubblica. In particolare costituiscono interventi di mitigazsula componente in questione
tutti gli accorgimenti che saranno messi in atto, nella dasantiere e in quella di esercizio, per
I'abbattimento delle emissioni di polveri e di rumore.
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4.11 ARCHEOLOGIA

Nel seguito si presenta una breve sintesi di quanto riportato oetielusioni della
Relazione archeologica. Si rimanda all’elaborato specificooper dettaglio, in particolare per
guanto concerne la sintesi delle vicende storico — archeologiche dell’area.

Alla luce dei dati raccolti, in coerenza con le prescrizioiadempetente Soprintendenza
per i Beni Archeologici del Piemonte come nelle aree a paenmschio archeologico debbano
concentrarsi le successive fasi di indagine, atte ad individoar&aanaggiore precisione possibile
le eventuali problematiche archeologiche, si segnala quanto segue:

— Le operazioni di scavo descritte 0 ad esse conrjasse di deposito di materiale inerte che
prevedano operazioni di scotico o scavo), definite a rischio archemlagiducono a
ritenere inevitabile la richiesta da parte della Soprintendpara Beni Archeologici del
Piemonte della presenza in fase esecutiva di un archeologo @alger tutte le opere di
scavo, anche in caso di scotici minimi.

— Le tipologie di intervento, quali I'assistenza archeologica inacalisscavo o eventuali
sondaggi conoscitivi preliminari volti all'abbattimento del rischiaasao in ogni caso
legate alle prescrizioni scientifiche della Soprintendenza pBeni Archeologici del
Piemonte.

— In caso di rinvenimenti, si ritiene che I'attivita di scavehaologico di bonifica possa
garantire le esigenze di tutela.
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5. Progetto di ripristino ed inserimento paesaggistico

Gli interventi di ripristino ambientale ed inserimento paesaggigirogettati per la fase di

esercizio riguarderanno i seguenti ambiti:

AMBITO DI INTERVENTO

TIPOLOGIA

FINALITA

Aree intercluse nelle nuove rampe di svinc
autostradale

o‘&acchie boscate

Inserimento paesaggistico

Superfici  attualmente  boscate

occupazione temporanea

oggetto

H)Iacchie boscate

Ricucitura dei sistemi
verdi esistenti

Superfici attualmente boscate acquisite o oggetto

. - R . . .. Ricucitura e
di occupazione temporanea dove non e possilhitari arboreo-arbustivi
. : . . mascheramento
realizzare macchie boscate per mancanza di spazio
Area residuale interclusa tra I'autostrada e lavau OF ,
ilare arboreo-arbustivo Mascheramento

area di sosta

Aiuole di piccole dimensioni interne all’area
sosta

déiepi lineari

Inserimento paesaggistico

Aiuole di maggiori dimensioni interne all’area
sosta

CII':ilari arborei

Ombreggiamento dei
parcheggi

Area residuale interclusa tra l'area di sosta ¢

] éa . .
. ) iepe lineare medio alta Mascheramento
rampa di ingresso all’autostrada
Area residuale interclusa tra la carreggiata ditaisc
dall’autostrada e la deviazione della stradkiepe lineare medio alta Mascheramento

secondaria esistente

Anelli centrali delle rotatorie

Piantumazioni arbustive
ornamentali

o

Inserimento paesaggistic

La base di tutti gli interventi a verde e rappresentata watbimento mediante la tecnica
dell'idrosemina. L'inerbimento riguarda tutte le scarpate dievati stradali e tutte le aree ove sono

previste le piantumazioni.

Nel seguito si propone una descrizione sintetica delle tipologieaditymhazione sopra
elencate, rimandando per ogni ulteriore dettaglio agli elabopaitiaistici del Progetto dei
ripristini e delle mitigazioni ambientali (PD2_C3C_MUS_0800_A_PA_NOT).
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5.1 Sesti e tipologie di intervento
Di seguito sono illustrate brevemente le tipologie ed i sesti di impianto.
5.1.1 Formazione macchia boscata di ricucitura (TIPO 1)

L'intervento verra realizzato nelle aree verdi racchiuse daitee di svincolo in progetto a
sud dell’autoporto e nelle aree di occupazione temporanea ad est,aldestfada € piu vicina al
flume Dora Riparia e quindi dove l'opera in progetto interferisoe la fascia arborea esistente
caratterizzata prevalentemente da robinia.

E prevista la realizzazione di 262 moduli di superficie pafi8amg ognuno, come da
schema seguente:

| hm DESCRIZIONE DELLE SPECIE E LORO NUMERO PER MODULO

Superficie modulo: 28 mq
M. moduli impiegati: 262

= . 3 ESEMPLARI ARBUSTIVI
(h < 80 cm, in pane di terra)

Sl

“Ca WV 3 © Cs - Crataegus monogyna - (biancospino) 1
7} = Ca - Corylus avellana - (nocciolo) !

g&m

T 1= ESEMPLARI ARBOREI
N T (cfr 10-12 cm, in pane di terra)

Ac- Acer campestre - (acero campestre) !
Fe - Fraxynus excelsior - (frassino maggiore) 1
Pa- Prunus avium - (ciliegio) 1

ECHELLE -SCALAY: 200

DESCRIZIONE INTERVENTO:

Realizzazione di nuclel arboreo-arbustivi plunspecificl ed inerbimento
Distanza media tra esemplari dl'interno del gruppo: 8 m

Distanza media tra nuclel. 8 m

5.1.2 Formazione di filare arboreo per ombreggiamento @O 2)

| filari arborei con funzione di ombreggiamento dei parcheggosatro a nord e a sud della
nuova area di servizio, nelle aiuole di maggiori dimensioni. E preaistalizzazione di 30 moduli
lineari di lunghezza 8 m, come da schema seguente:

Z2m
DESCRIZIONE INTERVENTO:
Realizzazlone di filare arboreo pluispecifico ed inerbimento.
. Messa a dimora di specle arboree: 1 esemplare ogni 8 m
£
(o]
|_ am
ECHELLE - SCALA 1200

DESCRIZIONE DELLE SPECIE E LORO NUMERO
Modulo lineare: 8 mi
N. moduli impiegati: 30
ESEMPLARI| ARBOREI
{cfr 10-12 cm, in pane di terra)
n 2 specie arboree per modulo

Ac- Acer campestre - (acero campaste) 20% n. moduli 6
Fe - Fraxinus excelsior - (frassino magglore) 20% n. moduli 6
Pa- Prunus avium - (ciliegio) 20% n moduli 6
Te - Tila cordata - (tigho nastrano) 20% n. moduli &
Um - Ulmus minor - (olmo campeshe) 20% n.moduli 6
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5.1.3Formazione di siepe medio-alta di carpino biancdPD 3)

Per implementare il mascheramento dell’area di sosta, edgione dei ridotti spazi a
disposizione, € prevista la realizzazione di siepi medio-altargir®o bianco, varieta ‘Pyramidalis’,
nelle aree residuali dell’area di servizio e dei posteggiatel dvest dell'autoporto e del nuovo
posto di controllo centralizzato (a nord-est dell’autoporto).

Questa varieta raggiunge i circa 15 m d’altezza e una largthdz7-8 m, con una chioma
piramidale e compatta, adatta a creare una cortina di mascheramento.

E prevista la realizzazione di 96 moduli lineari di 4 m, ove sonsiraegimora 5 carpini (1
ogni 0,8 m), come da schema seguente:

DESCRIZIONE DELLE SPECIE E LORO NUMERO PER MODULO
0.8/m Modulo lineare: 4 m
B T e = o el e Y I N. moduli impiegati: 96

ESEMPLARI ARBOREI
4fm (h 1,5 - 2,00 m, in pane diterra)

im

ECHELLE - SCALA 1100 Cbh - Caminus betulus 'Pyramidalis’

DESCRIZIONE INTERVENTO:
Realizzazione di siepe arborea monopecifica ed inerbimanto,
Distanza tra esemplari: 0.8 m

5.1.4 Formazione di siepe monofilare (TIPO 4)

Nelle aiuole di piccole dimensioni dell’area di sosta est, pesdiimento paesaggistico, e
prevista la realizzazione di siepi monospecifiche disposte in 22 modhaii di 8 m. Ogni modulo
e composto da 16 arbusti distanziati 0,5 m, come da schema seguente:

DESCRIZIONE DELLE SPECIE ELORD HUMERD
Modudo limesre: B

M. mosdull | mpsegali. 22

ESEMPLARI ARBUSTIVI
(h = 80 oy, In pane ditema)
. 16 specie arbustive per moduio

& EFe- Euomemus europeeus (barells def prefe)  39% n modull T

® Cr- Cratesqua monody s [ ianc oaning % n modull B
) Ca - Camus aanguings (sanguinelicl 3% n modull T
| o&m |
— g m
e —
— | 1
= = | - RN o e ey o e e e e
Sferel e e = "T:: e e S
i 1
p
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5.1.5Formazione di filare arboreo-arbustivo (TIPO 5)
Tale tipologia di intervento verra realizzata in corrispondenza:

- dell'area residuale racchiusa tra la A32 direzione Bardonecchia edisseata;

- delle aree di occupazione temporanea poste ad est, a contatto attualmente ain robini

- delle aree poste tra la A32 direzione Torino e il fiume Dorpafa, attualmente
caratterizzati dalla presenza di robinieti.

Tali aree, per la presenza di superfici di dimensioni ridotteranpo interessate dalla
piantumazione lineare di esemplari arborei ed arbustivi autoctoni.

In particolare e prevista la realizzazione di 67 moduli, come da schema seguent

2m

DESCRIZIONE DELLE SPECIE E LORO NUMERO PER MODULO
Superficie modulo: 36 mq DESCRIZIONE INTERVENTO:

N. moduli impiegati: 67 Realizzazione difilare arboreo-arbustivo plurispecifico.
ESENPLARI ARBUSTIY Masea  dimara  hacie rbuste n ripao: 1 scemmeare g m
{h = 80cm, in pane di terra) . =R o gruppa: P g
Distanza tra gruppi arbustivi; 4 m

Cs - Cornus sahguinesa - (sanguineiia)

Ca - Convlus avellana - (noceiola)

Fe - Fuonymus europasi s - (hereffa del prafa)
Fa - Frangula alnus (frangola)

eodo
Mo ba Ba R

ESEMPLARI AREBOREI
(cfr 10-12 cm, in pane di terra)

Ac- Acer campeasire - (acero campasira) 1
Fa - Fraxynus exceisior - (frassing maggiors) 1
Pa- Prunus avidm - (cifiegia) 1
Te - Tiiia cordala - {tiglhio nostrana) 1
Urn - Ulmus rinor - (oimo campesire) 1

5.1.6 Sistemazione a verde ornamentale delle rotatoritP@ 6)

Gli interventi in progetto prevedono la realizzazione di una rotattrearegola i flussi
veicolari provenienti dalla SS 25 “da e per” 'autostrada “A32” attravessadporto e due rotatorie
interne all’autoporto.

Nelle rotatorie sono realizzate piantumazioni a fasce condemtric specie arbustive
prostrate. Inoltre nella rotatoria posta a nord lungo la SS25, di superfaggiore, nella parte
centrale € messo a dimora n 1 individuoCdataegus monogynébiancospino) ad alberello. Le
specie arbustive prostrate totali utilizzate sono n 874 individui otlbgoastro strisciante
(Cotoneaster horizontaljs del primo gruppo di corone concentriche a partire dall’esterno della
rotatoria; n. 272 citiso strisciant&Cytisus pseudoprocumbgndel secondo gruppo di corone
concentriche, poste piu internamente.
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La distanza tra le corone di un gruppo € di 1 m; la distanzadragpo interno e quello
esterno € di 3 m. All'interno delle corone le specie sono collocate a 0,5 m di distanza.

DESCRIZIOME DELLE SPECIE E LORONUMERO FERMODULO

M. rotatore: 3
ESEMPLARI ARBUSTIN
th =80cm, in pane ditersa) Fotataria 1 Rotatania 2 Ratatoria 3
niord centro sud
i Cr - Crataegns monogyng - (Rianco spino) 1
& ChH-Cotoneggderhorizontalis - footoghasto strisciante) 58 20 196
o Cp - Cylian s pesydopract mbens - jCitizo drisciante) 136 04 12

DESCRIZIONE INTERWE NTO:

Realizzazione di corone wegeate monospeciiche ed ine rbiment .
Distanza mediatra ezemplari allintermo della coronallo 5 m

Distanza tra esemplan fra le corone: 1 m

Distanza fra i guppidi corone 3 m

Dizanza di rispetto dal cordolo stradale: 3 m

Mella rotonda piti ampia piantumazione cenfrale di biancospine ad alberella
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6. Piano di Monitoraggio Ambientale

I Piano di Monitoraggio Ambientale, cui si rimanda per ogni detiagli

(PD2_C3C_MUS_0500), € riferito alle componenti ambientali bersaglile pgrali si & individuata
nel corso dello studio la possibile interferenza da parte degli interventi in progett

Il Piano di monitoraggio € stato strutturato secondo le seguenti fasi:

ante operam: avente lo scopo di fornire una caratterizzazione dello statcamhdiente
prima dell'intervento e di fungere da base (bianco ambientale)ap@revisione delle
variazioni che potranno intervenire durante la costruzione e lieggrgroponendo
eventuali contromisure;

corso dopera: finalizzato alla verifica, durante la fase di cantiere, dheeventuali
modificazioni indotte allambiente circostante siano temporanee sujmerino le soglie di
normativa, affinché sia possibile adeguare rapidamente la conduzionavde alle
particolari esigenze ambientali locali.

post operam:finalizzata a verificare nel primo periodo di esercizio della nuapera, che
le eventuali alterazioni temporanee intervenute durante la casteudentrino nei valori di
norma e che eventuali modificazioni permanenti siano compatibii Eambiente
preesistente.

Nello specifico il Piano di Monitoraggio e focalizzato sulleggenti componenti, che

rappresentano quelle potenzialmente impattate dal progetto:

atmosfera I'impatto potenziale in fase di cantiere & rappresentattedasisione di polveri
dalle lavorazioni e dei mezzi oltre che dalle emissioni dovudecalnbustione dei mezzi su
piste asfaltate e non;

rumore: I'impatto potenziale in fase di cantiere € rappresentatoedadisione acustica
legata all’utilizzo di mezzi intrinsecamente rumorosi;

ambiente idrico:I'eventualita che si possano verificare sversamenti in fasardiere con
possibile inquinamento della componente acque suggerisce la pred@posidi
misurazione dedicate alla componente ambiente idrico;

suolo: la realizzazione dell’'autoporto e dello svincolo autostradale in poogetnporta
'occupazione di nuove porzioni di suolo naturale e la messa in operandazioni,
comportando pertanto interferenze con la componente suolo che dovranecoggstto di
monitoraggio.
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7. CONCLUSIONI

Nel presente documento sono state analizzate le caratteristedlo stato dell’ambiente
relativo al territorio interessato dalla delocalizzazione'aglbporto di Susa, al fine di poter
definire, sulla base degli elementi progettuali, le possibili catiditnatura ambientale.

Si ricorda che la necessita di realizzare I'opera in esasee dall’'interferenza del progetto
del collegamento ferroviario Torino-Lione con l'attuale Autoporto di Ssisanell’area destinata a
fabbricati e servizi per la nuova connessione ferroviaria. In questso ska realizzazione
dell'autoporto in esame non si configura a scala vasta come un nuowemiberma come
rilocalizzazione dell’esistente, senza aumento del trafficoedioli pesanti e delle conseguenti
emissioni rispetto allo stato attuale.

La scelta dei siti localizzativi ha tenuto in considerazione le esigenzeriafiproprie della
tipologia di opera, ed in particolare:

- Localizzazione strategica e baricentrica rispetto all’asdestradale della A32, non troppo
distante dall’attuale sito di Susa;

- Facile accessibilita alla rete autostradale con il tagitl breve possibile, in ingresso ed in
uscita;

- Superficie sufficientemente ampia per ospitare i mezzi peseticasi eccezionali di
chiusura del tunnel del Frejus (forti nevicate, incidenti nel tunneFgls), ma anche le
strutture e i servizi che rendano la localizzazione “appetibdlie’mezzi in transito
sull’autostrada nell'utilizzo quotidiano dell’area (area ristoro, ardaucante).

Il soddisfacimento di tali criteri ha limitato la scelta diéi localizzativi e portato ad individuare il
sito in esame come ottimale anche in funzione del fatto chetta wli un’area degradata gia
destinata ad attivita assimilabili a quelle in progetto.

L’analisi dei vincoli di natura territoriale e naturalistipancolo idrogeologico, fasce di
esondazione del PAI, siti Rete Natura 2000) e paesistica t{gietate dal D.Lgs. 42/2004 e smi) ha
messo in luce che il progetto interferisce per la quasi titd8lle superfici con aree soggette a
vincolo idrogeologico. Buona parte del progetto rientra in fascia ®Alklcon una parte in fascia
B e una limitata porzione della viabilita lambisce la fagci&i segnala inoltre l'interferenza con la
fascia di 150 m dalla Dora e una limitata interferenza com #&w@scate di scarso pregio
naturalistico.

Si segnala come la presenza di questi vincoli sia strettanegatia alla presenza del fiume
Dora Riparia che corre in gran parte parallelo all'autostrad@iatt di valle potenzialmente utile a
soddisfare le succitate esigenze funzionali richieste dall’intervento.

La tavolaCarta di sintesi degli impatti e relative mitigazioni mostra una sintesi delle
valutazioni effettuate per ogni componente che mostrano il livellmgitto potenziale ascrivibile
alla fase di cantiere e di esercizio, con e senza I'applicazione delle oppuitigeioni.

| principali impatti afferibili alla_fase di cantiergono connessi alla dispersione di polveri
causate dalla movimentazione di materiale pulverulento, dagli scahal transito di mezzi di
cantiere, dall’emissione di inquinanti in atmosfera e all'ingadtustico, generati entrambi
dall'utilizzo di macchinari e mezzi. Si evidenzia, tuttavia, checettori residenziali presenti nelle
vicinanze sono gia attualmente interessati da presenza di stemde industriali ed estrattive, fonte
di inquinamento acustico ed atmosferico.
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In fase di cantiere sono possibili fenomeni di contaminazione dei sudéll'ambiente
idrico superficiale (Dora Riparia) o sotterraneo.

In questa fase e prevista inoltre la sottrazione di una supepai a 1,968 ettari della
vegetazione di scarso pregio naturalistico presente lungo imgka dell’intervento. Tale
sottrazione, ai sensi della L.R. 04/2009, la, sara compensata tramite:

» opere di miglioramento boschivo per una superficie pari a 3 volte quella trastprmat
* rimboschimento di pari superficie di quella trasformata.

In funzione degli affinamenti progettuali del progetto esecutivo, neaandividuate le superfici
non boscate da destinare a rimboschimento compensativo o, in aleriatiaree boscate da
sottoporre a miglioramento.

Inoltre, a conclusione della fase di cantiere sono previsti interegntipristino e di
inserimento paesaggistico con la piantumazione di specie arboree ed arbustitenaut

La fase di esercizi@el nuovo autoporto non determinera impatti potenziali significativi
sulle componente rumore e qualita dell’aria: dal punto di vista lglofn si assiste infatti ad un
aumento delle emissioni, ma semplicemente ad una loro rilocabmeazinfatti I'entrata in
esercizio del nuovo Autoporto comportera la dismissione dell’atiuati@porto di Susa. Dal punto
di vista locale i maggiori flussi si verificheranno in ingressim uscita dalla A32, in un’area che
dista mediamente piu di 100 m dagli edifici residenziali maggioten@rossimi all’Autoporto,
distanza oltre la quale le concentrazioni di inquinante e le misscustiche dei veicoli risultano
ragionevolmente trascurabili. Si ritiene, inoltre, opportuno sottolinedwe tali flussi non
rappresentano un flusso aggiuntivo rispetto ai flussi circolanti lungo I'autostrag@nmpicemente
un lieve incremento dello sviluppo lineare dei percorsi dei sudde#tizinche, invece di procedere
lungo I'Autostrada, ne escono temporaneamente per poi rientrarvi.

Per la valutazione degli impatti relativi al paesaggio, sonce stffiettuate le analisi
dell'intervisibilita teorica, considerando gli elementi in elewvas piu visibili del progetto ovvero i
ponti strallati degli svincoli in progetto. Le effettive viste wailili dai punti individuati con tale
metodologia sono stati verificati con la redazione di un dossier fotografico, chmasiche rispetto
ai punti di maggior fruizione sia statica che dinamica I'opera non risultaglartitente visibile.

Le simulazioni di inserimento fotografico del progetto evidenziano eveth qualita
architettonica, sia degli edifici che dei ponti strallati, padd’inserimento di questi elementi nel
contesto infrastrutturato ed urbanizzato del fondovalle permetteGordiotare positivamente
I'ambito di intervento.

Le scelte progettuali sono state orientate verso critersaditenibilita ambientale ed
energetica mediante la previsione di ampie superfici coperte da fotovoltaico.

Per l'interferenza del progetto con il settore golenale deflea [Riparia € stata prevista la
verifica della compatibilita idraulica della soluzione prétsgei cui risultati forniti dalla
simulazione dello scenario di progetto hanno permesso di definire fe dusicurezza dei piani
viabili delle rampe autostradali e dell’area di autoporto.

Al fine della tutella della risorsa idrica & previsto un sigtedi collettamento e trattamento
delle acque di piattaforma, prima della restituzione al corpo idrico rieettor
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Alla luce di quanto premesso, si pud concludere che, grazie allkadoziegli opportuni
elementi mitigativi per la tutela delle componenti ambientalepoilmente interferite, sia in fase
di cantiere che in fase di esercizio, il progetto risulta compatibile da un punttadawibientale.

Il Piano di Monitoraggio Ambientale prevede comunque di monitorare nadie ainte
operam, in corso d’opera e post operam le componenti bersaglio potenzialmertaengldine di
evidenziare eventuali criticita non individuate in questa fase etaaeloke ulteriori eventuali
mitigazioni necessarie.
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